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Einflhrung

Auf Grundlage des § 47d des Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ist fir Orte in der
Néhe von Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von tber 3 Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr ein Larmaktionsplan aufzustellen. Durch die 34. Verordnung zur
Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung Uber die Larmkartierung)
wird das Ermittlungsverfahren fir die Larmsituation festgelegt. Danach sind bestimmte
Larmpegelbereiche darzustellen und es ist die Anzahl der Betroffenen innerhalb der jeweili-
gen Pegelbereiche anzugeben.

Die Larmkartierung des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt hat ergeben, dass auf der
Bundesautobahn A 9 im Bereich des Marktes Allersberg mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr ver-
kehren. Auch wurde ermittelt, dass im Bereich des Marktes Allersberg eine relevante Anzahl
von Personen einem erheblichen Larmpegel durch die Bundesautobahn A 9 ausgesetzt ist.
Somit ist die Aufstellung eines Aktionsplanes erforderlich.

Aufgrund gesetzlicher Regelungen befasst sich dieser Larmaktionsplan ausschliel3lich mit
den Larmemissionen die von der Bundesautobahn A 9 verursacht werden. Der von anderen
Stral3en (St 2225 und St 2237) bzw. von der Eisenbahnstrecke Nirnberg — Miinchen ausge-
hende Verkehrslarm ist nicht Gegenstand dieser Larmaktionsplanung.
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1. Beschreibung der Ladrmquelle und der 6rtlichen Si tuation

Der Markt Allersberg liegt stdlich des Ballungsraums Nurnberg an der Bundesautobahn A 9
(BAB A 9), zwischen den Stadten Nurnberg und Ingolstadt. Die BAB durchlauft das Gemein-
degebiet auf einer Lange von ca. 8 km.

Die Bundesautobahn A 9 hat im Bereich des Marktes Allersberg eine Verkehrsbhelastung von
ca. 75.000 Kfz/Tag.

Zusatzlich zum Larm der Autobahn kommt es innerhalb des Gemeindegebietes von Allers-
berg noch zu Verkehrslarmbelastungen durch die StaatsstralRen 2227 und 2225 sowie durch
die parallel zur Autobahn verlaufende ICE-Neubaustrecke Nirnberg — Miinchen.
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2. Rechtlicher Hintergrund

2.1 Larmkarten und Larmaktionsplan

Die Européaische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames Kon-
zept zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Larmbelastung der Be-
volkerung in Ballungsrdumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich groRRer Flughafen zu
erfassen und bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794) in nationales
Recht umgesetzt.

Nach 8 47c in Verbindung mit § 47b Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sind u.
a. fur Hauptverkehrsstral3en mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 Kfz/24 h) Larmkarten zu fertigen. Nach § 47d BImSchG sind
fur Orte in der Nahe dieser Verkehrswege bei problematischen Larmsituationen Larmakti-
onsplane aufzustellen. Eine problematische Larmsituation wird angenommen, wenn 50 oder
mehr Betroffene Larmpegeln oberhalb festzulegender Anhaltswerte ausgesetzt sind.

Die Larmkarten und Larmaktionsplane sind mindestens alle finf Jahre nach ihrer Erstellung
zu Uberprufen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten. Bei der Aufstellung der Larmaktions-
plane ist die Offentlichkeit zu beteiligen und zu unterrichten.

Die Ermittlung der maRRgeblichen Larmwerte erfolgt nach der vorlaufigen Berechnungsme-
thode fir den Umgebungslarm an Stral3en (VBUS), die Ermittlung der Anzahl der durch Um-
gebungslarm belasteten Personen nach der vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahl durch Umgebungslarm (VBEB).

Nach der 34. Bundesimmissionsschutzverordnung (34.BImSchV) werden fir diese Larmar-
ten jeweils ein 24-Stunden-Wert Lpgy (day, evening, night) und ein 8-Stunden-Wert  Lyign: fUr
die Nachtzeit berechnet.

Der Dauerschallpegel Lpgy Wird aus den Kenngréf3en Lp,y, flr den Zeitraum von 06.00 bis
18.00 Uhr, Lgyening fir den Zeitraum von 18.00 bis 22.00 Uhr und Lyigy flr den Zeitraum von
22.00 bis 06.00 Uhr ermittelt; die hohere Stérwirkung von Gerauschen in den Abend- und
Nachtstunden wird hierbei durch einen Zuschlag von 5 dB(A) bzw. 10 dB(A) berlcksichtigt.

Die Berechnungen wurden vom Bayer. Landesamt fir Umwelt (LfU) durchgefihrt. Messun-
gen sind im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht vorgesehen.

Zustéandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind in Bayern flir Bundesautobahnen
die Regierungen, fir Bundes- und Staatsstraf3en die Gemeinden (§8 47e Abs. 1 BImSchG
i.V.m. Art. 8a Abs. 2 Satz 1 BaylmSchG).

Larmaktionsplane fir Hauptverkehrsstral3en, die von den Regierungen erstellt werden, be-
diurfen des Einvernehmens der betroffenen Gemeinden (Art. 8a Abs. 2 BaylImSchG).
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Auslésewerte fur Larmaktionsplane sind weder durch die EU noch durch die Bundesregie-
rung gesetzlich festgelegt. Um die Larmaktionsplanung auf die Larmbrennpunkte zu fokus-
sieren, empfiehlt das Bayerische Staatsministerium fur Umwelt und Verbraucherschutz bei
HauptverkehrsstraRen als Anhaltswerte die Uberschreitung

= eines 24-Stunden-Wertes Lpgy VOn 67 dB(A) und
= eines Nachtwertes Lyigyy von 57 dB(A)

zugrunde zu legen, wenn gleichzeitig 50 oder mehr Birger betroffen sind. Ab diesen Werten
wird eine Aktionsplanung in Erwé&gung gezogen.

Den Regierungen sind diese Anhaltswerte verwaltungsintern vorgegeben.

Die im Rahmen der Larmkartierung ermittelten Pegel dienen der Ermittlung und Beschrei-
bung von Larmschwerpunkten bzw. von Larmbetroffenheiten. Die Umsetzung von Larm-
schutzmalRnahmen erfolgt dagegen nach den Vorgaben des nationalen Fachrechts, z. B.
beim Neubau oder der wesentlichen Anderung von StraRen nach der 16. Bundesimmis-
sionsschutzverordnung (s. Kapitel 2.2) oder bei einer Larmsanierung nach den Vorgaben der
VLarmSchR97 (s. Kapitel 2.3).
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2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich geénderten Verkehrswegen

GemaR § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsge-
rausche hervorgerufen werden konnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.
Dies gilt nach 8§ 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der SchutzmafRnahme aul3er
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sog.
Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung vom 12.06.1990
(16. BImSchV, BGBI. | S. 1036) konkretisiert.

Werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten ist davon auszugehen,
dass kein Larmschwerpunkt im Sinne der Larmaktionsplanung vorhanden ist.

Fur die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Krankenhauser, Schulen,

Kurheime, Altenheime: tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)
Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete: tags: 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)
Mischgebiete, Kerngebiete

und Dorfgebiete: tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

Als Tag gilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Nach 8§ 3 der 16. BImSchV sind die Beurteilungspegel fur StralRen nach Anlage 1 dieser Ver-
ordnung zu berechnen. Treffen die in den Anlagen getroffenen Voraussetzungen nicht zu
(einfache geometrische und verkehrliche Verhltnisse), erfolgt die Berechnung nach den
Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (Ausgabe 1990 — RLS 90).

Hinweis:

Die nach der 16. BImSchV ermittelten Larmwerte kbnn  en nicht mit den Larmwerten der

VBUS, die Grenzwerte der 16. BImSchV kénnen nicht m it den Anhaltswerten zur
Larmaktionsplanung gleichgesetzt werden. Sowohl das Berechnungsverfahren als

auch die Beurteilungsgrundlagen weichen voneinander ab (z. B. Lpen als 24-Stunden-
Wert mit Zuschlagen fur abends und nachts, L 1, als 16-Stunden-Wert ohne Zu-
schlage).
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2.3 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Rechtsanspruch auf eine Durchfihrung von Larm-
sanierungsmalRnahmen an bestehenden Verkehrswegen durch den Baulasttrager. Auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen kdnnen jedoch im Rahmen der vorhandenen
Mittel Zuwendungen fir La&rmsanierungsmaf3nahmen an vorhandenen Strafl3en gewahrt wer-
den, wenn die folgenden Immissionsgrenzwerte auf3en vor Wohn- und Aufenthaltsraumen
uberschritten werden:

Krankenh&user, Kurheime, Altenheime,

Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete: tags: 67 dB(A) nachts: 57 dB(A)
Mischgebiete, Kerngebiete

und Dorfgebiete: tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 72 dB(A) nachts: 62 dB(A)

Als Tag gilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Die Berechnungen erfolgen nach der RLS 90.

Die Autobahndirektionen und staatlichen Baué&mter fiihren seit geraumer Zeit auf freiwilliger
Basis ein Larmsanierungsprogramm durch. Einzelheiten regelt die Richtlinie fir den Ver-
kehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des Bundes (VLarmSchR97).

Hinweis:

Die nach der RLS 90 errechneten Larmwerte kbnnen ni  cht mit den Larmwerten der
VBUS, die oben genannten Sanierungswerte nicht mit den Anhaltswerten zur Larm-
aktionsplanung gleichgesetzt werden. Sowohl das Ber echnungsverfahren als auch die
Beurteilungsgrundlagen weichen voneinander ab (z. B . Lpen als 24-Stunden-Wert mit
Zuschlagen fur abends und nachts, L 144 als 16-Stunden-Wert ohne Zuschlage).
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3. Larmbelastung in der Marktgemeinde Allersberg

Bei der Ermittlung der Larmbelastung wurden neben der Verkehrszusammensetzung, der
zulassigen Geschwindigkeit, und der Fahrbahnoberflache auch das Gelandeprofil, die um-
gebende Bebauung, eventuell vorhandene Larmschutzeinrichtungen, moégliche Reflexionen
und die Entfernung zu den einzelnen Immissionsorten bertcksichtigt. Die Berechnungen
erfolgten entsprechend den Vorgaben der 34. Bundesimmissionsschutz-Verordnung nach
dem ,vorlaufige Berechnungsverfahren VBUS" (vgl 2.1).

Messungen sind im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht vorgesehen.

Die Ergebnisse der Larmkartierung an Hauptverkehrsstraf3en liegen in Form von Larmkarten
mit einer flachenhaften Isophonendarstellung der Larmpegel fur 24 Stunden (Lpen) bzw. fir
den Nachtzeitraum (Lnign;) SOWie als statistische Auswertung zur Larmbetroffenheit fur den
Ballungsraum vor, wobei die Larmbelastung in 5 dB(A) Schritten angegeben wird.

Hauptverkehrsstrallen, HauptverkehrsstraBen,
LDEN LNight
> 56 - 60 dB{A) I;H > 50 - 55 dB{A)
- *> 60 - 65 dB(A) | > 55 -60 dB({A)
- > 65 - 70 dB{A) - = 60 - 65 dB(A)
- > 70 - 75 dBIA) - > 65 - 70 dB(A)
- > 75 dB(A)
- > 70 -75 dB(A)
- > 75 dB(A)

Lamschutzeinrichtungen

Abb. 5: Legende zu den Isophonendarstellungen

Werte von unter 55 dB(A) Lpen bzw. unter 50 dB(A) Lnign: liegen unterhalb des Erfassungsbe-
reichs der Umgebungslarmrichtlinie und werden nicht dargestellt.

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten erfolgte nach den Regularien der VBEB. Hierbei
werden Berechnungspunkte nach einem vorgegebenen Verteilungsverfahren auf der
Hauserfassade verteilt. Jedem Berechnungspunkt wird ein Einwohneranteil zugerechnet. Die
Summe dieser Einwohneranteile im gleichen Pegelbereich ergibt die Betroffenenanzahl.

Die Larmkarten sowie die dazugehdrigen statistischen Auswertungen finden Sie auch auf
den Internetseiten des LfU (www.lfu.bayern.de) unter den Thema Larm/Larmbelas-
tung/Umgebungslarm. Hier finden Sie auch viele weitere Informationen zum Thema Larm
und zum Thema Larmaktionsplanung.

11



Regierung von Mittelfranken - SG 50 Technischer Umweltschutz
Larmaktionsplan fir den Markt Allersberg

3.1 Isophonenkarten

Wie die Ubersichtskarten fur die Belastung fiir den 24-Stundenzeitraum sowie fiir die Nacht-
zeit zeigen liegen weite Teile des Gemeindegebietes, insbesondere Allersberg selbst,
aul3erhalb des Belastungsbandes das sich beiderseits der A 9 ausbreitet und das den Erfas-
sungsbereich der EG-Umgebungslarmrichtlinie darstellt.

Stark betroffen sind, trotz der schon vorhandenen Larmschutzeinrichtungen, die Ortsteile
Altenfelden im Norden und Goéggelsbuch im Siiden des zu untersuchenden Bereiches. Hier
kommt es auch zu Uberschreitungen der Anhaltswerte fiir die Nachtzeit (rote Isophone in
den Abb. 9 und 12) sowie fir den 24-Stunden-Beurteilungszeitraum (orange Isophone in den
Abb. 9 und 12). Nur knapp unterschritten werden die Anhaltswerte in Lampersdorf.

Zu deutlichen Belastungen kommt es auch noch in Eismannsdorf, Eulenhof und Polsdorf.

= Allarsberg
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B i

b3 = i
~ = -FRRRRICHT 52

SR RLIG
PO e
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Abb. 6: StraBenve“rk:e“hrsléfm 24-Stuﬁden Loen in dB(A); Ubersicht _*)
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In Altenfelden reicht die Bebauung bis auf wenige Meter an die A 9 heran. Trotz einer vor-
handenen Larmschutzwand wird ein Pegel von 67 dB(A) fiur den Lpey an 5 Wohngebauden
um bis zu 1,5 dB(A) Uberschritten, der Anhaltswert fur den Lygy von 57 dB(A) wird an 17
Gebauden um bis zu 4 dB(A) Uberschritten.

Abb. 9: StraBenverkehrsIarm 8-Stunden Lnignt in dB(A); Bereich Altenfelden und AIIersberg *) ‘

14



Regierung von Mittelfranken - SG 50 Technischer Umweltschutz
Larmaktionsplan fir den Markt Allersberg

NG :?gr
~:‘:\ S
=X e
Allersherg) -
Markt {388 kath\l(i\r::hl}

Y B ) \ > \"3‘\-:{_. = ¢t G )
i b X + ! T Yo,

\ 3 =~ N g &
||x e - LT"““ o A\ o \\\ "‘:’\\ v lru Jﬁ

4 ke
% \\\ o O 2 \s /! 2

Abb. 10: Isophohendarstellung fur Lpen = 67 dB(A) (6range) und'LN;gm =57 dB(A) (ro‘t)"i Bereich. Allersbe'rg'*)

*)
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In Goggelsbuch kommt es zu Maximalpegeln von 70 dB(A) fir den Lpgy und 62 dB(A) fur den
Lnight. Der Anhaltswerte fir den Lpgy Wird in Goggelsbuch an 6 Wohngebauden tberschritten,
der flr den Lyign: Wird an 16 Gebauden erreicht bzw. Gberschritten.

78

Abb. 11: StraRenverkehrslarm 24-Stunden Logy in B(A); Bereich Gdggelsbuch *)

[’ e 3 - #
wanie & ;

Abb. 12: StraRenverkehrslarm 8-Stunden Lnight in dB(A); Bereich Goggelsbuch *)
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3.2 Anzahl der vom L&rm der BAB A 9 betroffenen Per

(jeweils auf 100 Betroffe

ne gerundet)

sonen nach VBEB

Loen Lnight
Pegelbereich [dB(A)] | Betroffene Pegelbereich [dB(A)] | Betroffene
50 < I—Night <55 300

55 < Lpey £ 60 200 55 < Lyight < 60 100
60 < Lpgn < 65 200 60 < Lyjgn: < 65 0
65 < Lpen < 70 0 65 < Lyjgn: < 70 0
70 < Lpen <75 0 70 < Lyignt 0
75 < Lpen 0
Lpen = 67 dB(A) 13 Lnight = 57 dB(A) 52

Datenbasis © Bayer. Landesamt fur Umwelt 2013

3.3 Vom Umgebungslarm belastete Schul- und Krankenh  ausgeb&ude
, belastete belastete

Pegelbereich Schulgebude Krankenhausgeb&ude

peN > 55 dB(A) 0 0

pen > 65 dB(A) 0 0

pen > 75 dB(A) 0 0

Datenbasis © Bayer. Landesamt fur Umwelt 2013
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4. LarmminderungsmalRnahmen

4.1  Vorhandene oder bereits geplante Mal3hahmen

Im Bereich der Ortschaften Altenfelden, Allersberg und Gdggelsbuch wurden bereits LArm-
schutzwande und —walle entlang der Autobahn errichtet.

Im Rahmen des Ausbaus der PWC-Anlage sudlich von Gdggelsbuch wurde der vorhandene
Larmschutzwall von 3 m auf 6 m erhoht. Dieser zusatzliche Larmschutz ist in den Berech-
nungen noch nicht beriicksichtigt. Des Weiteren ist von der Autobahndirektion Nordbayern
beabsichtigt auch die Larmschutzwand auf der Uberfiihrung tiber die Goggelsbucher Haupt-
stralRe (Kreissstalle RH 8) an die neue Hohe des Walls anzupassen.

Im Bereich von Altenfelden soll bei der nachsten Erneuerung der Fahrbahnoberflache ein
larmmindernder Belag zum Einsatz kommen.

An einzelnen Gebauden wurden auch bereits Larmschutzfenster eingebaut.

4.2 Grundsatzlich mdégliche MaRhahmen

Prinzipiell bieten sich folgende Malinahmen zur Minderung der Larmbelastung an Stral3en
an:

Reduzierung der Verkehrsstéarke

Verlagerung des Verkehrs auf leistungsféahige Strafl3en
Larmarme Fahrbahnbelage

Reduzierung der Geschwindigkeiten

Tunnel- oder Troglésungen

Larmschutzwalle, La&rmschutzwande oder Kombinationen davon
Vorgelagerte, nicht schutzwirdige Bebauung

SchlieBung von Bebauungsliicken

Festlegungen im Rahmen der Bauleitplanung (larmorientierte Bebauung etc.)
Passiver Schallschutz (Larmschutzfenster)

Mafinahmen an den Fahrzeugen

4.3 Realisierbare MalRhahmen

Eine Verlagerung des Verkehrs oder eine Reduzierung der Verkehrsstérke ist bei Bundes-
autobahnen nicht mdglich. Diese Straf3en sind genau daflr errichtet worden, um den Verkehr
zu buindeln und nachgeordnete Straf3en und Ortsdurchfahrten vom Verkehr zu entlasten.

Der Einbau von larmarmen Fahrbahnbeldgen ist ein geeignetes und in den letzten Jahren
verstarkt angewandtes Mittel, um den L&rm an der Quelle zu reduzieren. Insbesondere bei
hoheren Geschwindigkeiten auf Autobahnen und Schnellstralen hat sich diese Mal3nahme
bewahrt. Zumindest im Bereich von Altenfelden soll dies bei einer erforderlichen Fahrbahn-
erneuerung umgesetzt werden.
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Durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 80 km/h in der besonders kritischen Nachtzeit
konnte der Larmpegel um ca. 1-2 dB(A) gesenkt werden.

Zu Uberprufen ware, ob die vorhandenen Larmschutzwélle und -wénde in Teilbereichen er-
hoht bzw. in ihrer Ausdehnung erweitert werden kénnten, um eine bessere Abschirmwirkung
Zu erreichen.

Bei der Ausweisung neuer Wohnbauflachen ist auf ausreichenden Larmschutz zu achten.
Soweit maglich sind die Wohnbauflachen durch aktive MaBhahmen zu schitzen, um ein un-
gestortes Wohnen zu ermdglichen. Wohnungen sind so zu planen, dass Ruhe- und Aufent-
haltsraume auf der larmabgewandten Seite errichtet werden.

In Bereichen, in denen trotz Gberhdhter Pegel in absehbarer Zeit keine anderen Malinahmen
verwirklicht werden, konnten durch den Einbau von Larmschutzfenstern, wo erforderlich
auch mit Zwangsbeluftungsanlagen, zumindest innerhalb der Wohnungen gesunde Wohn-
verhéltnisse geschaffen werden.

Am wirkungsvollsten sind sicherlich MaRnahmen an der Larmquelle, damit bereits die Ent-
stehung des Larms verhindert werden kann. So wurden und werden Vorschriften zur Bauart-
zulassung von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen beziiglich des max. zulassigen Larmpegels
laufend angepasst und verscharft. Auch hierdurch ist zumindest langfristig mit einer Reduzie-
rung des Larmpegels zu rechnen.

Hinweis:
Bei bestehenden Verkehrswegen besteht ohne wesentliche, bauliche Anderungen im Sinne

der 16. BImSchV kein Rechtsanspruch auf eine Larmsanierung. Alle hier aufgefiihrten Malf3-
nahmen sind nur im Rahmen einer freiwilligen SanierungsmalRnahme umsetzbar.
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5. Offentliche Anhodrung und Beteiligung der Offent lichkeit

5.1 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

In der Zeit vom 25.11.2015 bis zum 23.12.2015 fand die nach 8§ 47d Abs. 3 BImSchG
erforderliche Beteiligung der Offentlichkeit im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans
fur den von der Bundesautobahn A 9 im Bereich des Marktes Allersberg ausgehenden
Verkehrslarms statt. In dieser Zeit war ein Entwurf des Larmaktionsplans — Stand November
2015 — auf der Internetseite der Regierung von Mittelfranken eingestellt. Aul3erdem konnte
der LAP in Papierform in den Raumen der Regierung von Mittelfranken eingesehen werden.

Bis zum 11.01.2016 konnten sowohl online per E-Mail als auch schriftlich Stellungnahmen
zum Larmaktionsplan fur den Markt Allersberg abgegeben werden Es gingen 4 Stellung-
nahmen ein.

5.2 Bewertung der eingegangenen Vorschlage

Die Stellungnahmen betrafen ausschlieBlich den Bereich Gdggelsbuch. Neben einer
Verbesserung der Larmschirme wurde eine Geschwindigkeitsbeschrankung sowie das
Aufbringen von larmmindernden Fahrbahnbeldgen gefordert (s. hierzu auch Kapitel 4.3).
AulRerdem gab es Rickfragen beziiglich des Berechnungsverfahrens. Diese sehr speziellen

Fragen wurden direkt beantwortet.

6. MafRnahmenverwirklichung

Nach Auskunft der Autobahndirektion Nordbayern soll die Larmschutzwand tber der
Uberfiihrung der KreisstraBe RH 8 erhoht werden. Ein Zeitpunkt hierzu ist jedoch noch nicht
bekannt.

Im Bereich von Altenfelden soll im Rahmen der néachsten, turnunsméaRigen
Fahrbahnerneuerung ein larmmindernder Fahrbahnbelag zum Einsatz kommen.

Weitere konkrete MalRRnahmen, insbesondere larmmindernde Fahrbahnbelage im Bereich

Goggelsbuch und/oder eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf der BAB A 9, sind nach
hiesiger Kenntnis nicht geplant.
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