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Einflhrung

Auf Grundlage des § 47d des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist fur Orte in
der Nahe von Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 3 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr ein Larmaktionsplan aufzustellen, mit dem Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden. Durch die 34. Bundesimmissionsschutzverordnung
(Larmkartierungsverordnung; 34. BImSchV) wird das Ermittlungsverfahren fir die Larmsitua-
tion festgelegt. Danach sind bestimmte Larmpegelbereiche darzustellen und es ist die An-
zahl der Menschen innerhalb der jeweiligen Pegelbereiche anzugeben.

Die Larmkartierung des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt hat ergeben, dass auf der
Bundesautobahn A 9 im Bereich der Stadt Greding mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr verkehren.
Auch wurde ermittelt, dass im Stadtgebiet von Greding eine relevante Anzahl von Menschen
einem erheblichen Larmpegel durch die Bundesautobahn A 9 ausgesetzt ist. Somit ist die
Aufstellung eines Aktionsplanes erforderlich.

Aufgrund gesetzlicher Regelungen befasst sich dieser Larmaktionsplan ausschliel3lich mit
den Larmemissionen, die von der Bundesautobahn A 9 verursacht werden. Der von anderen
Stral3en bzw. von der Eisenbahnstrecke Nirnberg — Miinchen ausgehende Verkehrslarm ist
nicht Gegenstand dieser Larmaktionsplanung.
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1. Beschreibung der Ladrmquelle und der 6rtlichen Si tuation

Die Stadt Greding liegt sudlich des Ballungsraums Nirnberg an der Bundesautobahn A9
(BAB A9), zwischen den Stadten Nurnberg und Ingolstadt. Die Stadt hat derzeit ca. 7.200
Einwohner und besteht aus 23 Ortsteilen.

Die Bundesautobahn A 9 und hat im Bereich der Stadt Greding eine Verkehrsbelastung von
ca. 68.000 Kfz/Tag.

Abb. 1: Ubersichtskarte
Geodatenbasissystem © Bayer. Vermessungsverwaltung

Vom Larm der Autobahn besonders betroffen sind, neben Greding selbst, die Ortsteile
Weiler, Hausen und Mettendorf. Ebenfalls beeintrachtigt sind die Ortsteile Untermassing,
GroRRhobing, Gunzenhofen und Petermiihle.
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Abb. 2: Gebi'ét der Stadt Grediﬁé mit ihren Ortsteilen *)

In Weiler und in Untermassing sind hauptséchlich gemischte Bauflachen ausgewiesen (in
Abb. 4 braun eingefarbt), nur im Osten von Untermassing befindet sich Wohnbauflachen
(rosa).
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*) Geodatenbasissystem © Bayer. Vermessungsverwaltung
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In Grof3hdbing sind neben Gemeinbedarfsflachen vor allem gemischte Bauflachen in
Richtung Autobahn orientiert.
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Abb. 5: Ortsteil Gro3hdbing *)

Gunzenhofen und Petermihle sind als gemischte Bauflachen ausgewiesen. In Hausen
befinden sich neben gemischten Bauflachen im Stiden und im Norden auch Wohnbaufla-
chen.
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In Greding selbst befinden sind entlang der BAB fast ausschliel3lich gewerbliche Flachen (in
Abb. 10 grau eingefarbt) und Sonderflachen (gelb). Sudlich der Autobahnmeisterei
(KraftshofstraRe) sowie an der Achmiuhle sind kleinere gemischte Bauflachen ausgewiesen
(braun). Stidwestlich der Autobahnzufahrt befindet sich ein Altenheim (violett).

Der Altstadtkern ist als gemischte Bauflache ausgewiesen, westlich, nérdlich und 6stlich
schlief3t sich Wohnbebauung (rosa eingefarbt) an. Fir die Larmaktionsplanung relevant ist
die direkte Bebauung beiderseits der Autobahn.
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Abb. 10: Auszug aus dem Flachennutzungsplan *)

*) Geodatenbasissystem © Bayer. Vermessungsverwaltung
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Im Ortsteil Mettendorf befinden sind ausschlieRlich gemischte Bauflachen.
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2. Rechtlicher Hintergrund

2.1 Larmkarten und Larmaktionsplan

Die Européaische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames Kon-
zept zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Larmbelastung der Be-
volkerung in Ballungsrdumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich groRRer Flughafen zu
erfassen und bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane gegen die Larmbelas-
tung aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794) in nationales
Recht umgesetzt

Nach 8§ 47c in Verbindung. mit 8 47b Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sind fur
u. a. HauptverkehrsstraRen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraft-
fahrzeugen pro Jahr (ca. 8.200 Kfz/24 h) Larmkarten zu fertigen. Nach § 47d BImSchG sind
fur Orte in der Nahe dieser Verkehrswege bei problematischen Larmsituationen Larmakti-
onsplane aufzustellen.

Die Larmkarten und Larmaktionsplane sind mindestens alle finf Jahre nach ihrer Erstellung
zu Uberprufen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten. Bei der Aufstellung der Larmaktions-
plane ist die Offentlichkeit zu beteiligen und zu unterrichten.

Die Ermittlung der maRgeblichen Larmwerte erfolgt nach der vorlaufige Berechnungsme-
thode fir den Umgebungslarm an Stral3en (VBUS), die Ermittlung der Anzahl der durch Um-
gebungslarm belasteten Personen nach der vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahl durch Umgebungslarm (VBEB).

Nach diesen Berechnungsvorschriften werden die aquivalenten Dauerschallpegel fir einen
24-Stunden Tagzeitraum als Loen (day, evening, night) und fur den Nachtzeitraum separat als
Lnight berechnet.

Der Dauerschallpegel Loen wird aus den Kenngréf3en Loay flir den Zeitraum von 06.00 bis
18.00 Uhr, Levening fUr den Zeitraum von 18.00 bis 22.00 Uhr und Lnight flr den Zeitraum von
22.00 bis 06.00 Uhr ermittelt; die hohere Stérwirkung von Gerauschen in den Abend- und
Nachtstunden wird hierbei durch einen Zuschlag von 5 dB(A) bzw. 10 dB(A) berlcksichtigt.

Die Berechnungen wurden vom Bayer. Landesamt fir Umwelt (LfU) durchgefihrt.

Zusténdig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind in Bayern fir Bundesautobahnen
die Regierungen, fir Bundes- und StaatsstraRen die Gemeinden (8 47e Abs. 1 BImSchG
i.V.m. Art. 8a Abs. 2 Satz 1 BaylImSchG).

Larmaktionsplane fir Hauptverkehrsstral3en, die von den Regierungen erstellt werden, be-
durfen des Einvernehmens der betroffenen Gemeinden (Art. 8a Abs. 2 BaylImSchG).

10
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Auslésewerte fur Larmaktionsplane sind weder durch die EU noch durch die Bundesregie-
rung gesetzlich festgelegt. Um die Larmaktionsplanung auf die Larmbrennpunkte zu fokus-
sieren, empfiehlt das Bayerische Staatsministerium fur Umwelt und Verbraucherschutz bei
HauptverkehrsstraRen als Anhaltswerte die Uberschreitung

= eines 24-Stunden-Wertes Lpgy VOn 67 dB(A) und
= eines Nachtwertes Lyigyy von 57 dB(A)

zugrunde zu legen, wenn gleichzeitig 50 oder mehr Birger betroffen sind. Ab diesen Werten
wird eine Aktionsplanung in Erwé&gung gezogen.

Den Regierungen wurden diese Anhaltswerte verwaltungsintern vorgegeben.

11
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2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich geénderten Verkehrswegen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die jeweiligen materiellen Regelungen des natio-
nalen Fachrechts heranzuziehen.

GemaR § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden kdénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der Schutzmalinahme aufl3er
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sog.
Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung vom 12.06.1990
(16. BImSchV, BGBI. | S. 1036) konkretisiert.

Fir die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Krankenhauser, Schulen,

Kurheime, Altenheime: tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)
Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete: tags: 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)
Mischgebiete, Kerngebiete

und Dorfgebiete: tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

Als Tag gilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Nach 8§ 3 der 16. BImSchV sind die Beurteilungspegel fur StralRen nach Anlage 1 dieser Ver-
ordnung zu berechnen. Treffen die in den Anlagen getroffenen Voraussetzungen nicht zu
(einfache geometrische und verkehrliche Verhaltnisse), erfolgt die Berechnung nach den
Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (Ausgabe 1990 — RLS 90).

Hinweis:

Die nach der 16. BImSchV ermittelten Larmwerte kénnen nicht mit den Larmwerten der
VBUS, die Grenzwerte der 16. BImSchV kdnnen nicht mit den Anhaltswerten zur Larmakti-
onsplanung gleichgesetzt werden. Sowohl das Berechnungsverfahren als auch die Beurtei-
lungsgrundlagen weichen z. T. erheblich voneinander ab (z. B. Lpey als 24-Stunden-Wert mit
Zuschlagen fur abends und nachts, L4 als 16-Stunden-Wert ohne Zuschlage).

12
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2.3 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Rechtsanspruch auf eine Durchfihrung von Larm-
sanierungsmalRnahmen an bestehenden Verkehrswegen durch den Baulasttrager. Auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen kdnnen jedoch im Rahmen der vorhandenen
Mittel Zuwendungen fir La&rmsanierungsmal3nahmen an vorhandenen Strafl3en gewahrt wer-
den, wenn die folgenden Immissionsgrenzwerte auf3en vor Wohn- und Aufenthaltsraumen
uberschritten werden:

Krankenh&user, Kurheime, Altenheime,

Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete: tags: 67 dB(A) nachts: 57 dB(A)
Mischgebiete, Kerngebiete

und Dorfgebiete: tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 72 dB(A) nachts: 62 dB(A)

Als Tag gilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Die Berechnungen erfolgen nach der RLS 90.

Die Autobahndirektionen und staatlichen Baué&mter fiihren seit geraumer Zeit auf freiwilliger
Basis ein Larmsanierungsprogramm durch. Einzelheiten regelt die Richtlinie fir die Férde-
rung von MalRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Hauptverkehrsstral3en des Bun-
des (VKBI. 2005, S. 176).

Hinweis:

Die nach der RLS 90 errechneten Larmwerte kdnnen nicht mit den Larmwerten der VBUS,
die oben genannten Sanierungswerte nicht mit den Anhaltswerten zur Larmaktionsplanung
gleichgesetzt werden. Sowohl das Berechnungsverfahren als auch die Beurteilungsgrundla-
gen weichen z. T. erheblich voneinander ab (z. B. Lpey als 24-Stunden-Wert mit Zuschlagen
far abends und nachts, Lr,4 als 16-Stunden-Wert ohne Zuschlage).

13



Regierung von Mittelfranken - SG 50 Technischer Umweltschutz
Larmaktionsplan fur die Stadt Greding

3. Larmbelastung in der Stadt Greding

Die Larmimmissionen von Stralen werden unter Bertcksichtigung der durchschnittlichen
Verkehrsbelastung, des LKW-Anteils, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, des Fahrbahn-
belages und weiterer Parameter berechnet. Bei der Larmkartierung zur Larmaktionsplanung
erfolgt dies nach dem ,vorlaufige Berechnungsverfahren VBUS" (vgl 2.1).

Die Ergebnisse der Larmkartierung an HauptverkehrsstraRen liegen in Form von Larmkarten
mit einer flichenhaften Isophonendarstellung der Larmpegel fur 24 Stunden (Lpen) bzw. fur
den Nachtzeitraum (L,igny) SOWie als statistische Auswertung zur Larmbetroffenheit vor.

Die Larmkarten sowie die dazugehdrigen statistischen Auswertungen stehen auch auf den
Internetseiten des LfU (www.lfu.bayern.de) unter dem Thema Larm/Larmbelastung/Um-
gebungslarm zur Verfigung. Hier sind auch viele weitere Informationen zu den Themen
Larm und-Larmaktionsplanung zu finden.

3.1 Isophonenkarten

Die in den Detail-Isophonenkarten (Abb. 15-24) darg estellte orange Linie entspricht
dem Anhaltswert von 67 dB(A) fur den L  pgy, die rote Linie entspricht 57 dB(A) fur den
Lnight (zu den Anhaltswerten s. Nr. 2.1)

Hauptverkehrsstralien,
LDEN

- > 55 - 60 dB(A)
- > 60 - 85 dB(A)
- > 65 -70 dB(A)
- >70 - 75 dB(A)
- > 75 dB(A)

. f .Bgiinglii-efr
GREDING Abb. 13:

. StraRenverkehrslarm
24-Stunden Lpey in dB(A)

Geodatenbasissystem:
© Bayer. Vermessungs-
verwaltung

Fachdaten:
© Bayer. Landesamt fur
Umwelt

—!‘\(I‘nd‘q.g nelivnA

14



Regierung von Mittelfranken - SG 50 Technischer Umweltschutz
Larmaktionsplan fur die Stadt Greding

» . 3 v
ot s %
st . bﬁigol‘ls!pm _ HauptverkehrsstraBen,
SxLIE | el Y ‘) LNight

s SR R
L5 " R
) , '-J: oA - > 60 - 65 dB(A)

" noltersdy r' (Be mhing & > 65 -70 dB(A)
i (=" hoer =5 1
ssing o= O Y
: kiR J'} & bl DUISSL) |
- 4] ; > 75 dB(A)

NI
LT
A "‘1._ | ,l___

{,.-IJ‘ |.<,.: ril' ”h(’“j iy

e et ] — fh}"{ E_Ben '

L S Guidenifi i '

SIS EE ¥, y 7 -~ B -
'.lJ- . ’ '
o tRittert ﬂph" . I Agennif i 0.
e
dory 23 (Tl‘h]]la\('

P | 4 ,‘j,!"l“‘ _'f,,ﬂ..;, I T o E '-‘-.-U Abb. 14:
7 e £ &5 Ty g *,  StraRenverkehrslarm
Y ;"'l:':'éli |m.,.,, z et ) < !‘1:?#‘?5!{(3 . 8-Stunden Lnignt in dB(A)
y L AN adh N  Geodatenbasissystem
AL !.m:!u“' e 'L'l-"l j ! © Bayer. Vermessungs-
2l 4 ek m,’”’n : Toiai il verwaltung
.':\_ J »f-”t“ ‘| "'”. ___,-' .
Il pei Fachdaten

ald : © Bayer. Landesamt fiir
Kinding: ...c | Umwelt

Die Bundesautobahn A9 durchzieht das Gebiet der Stadt Greding auf einer Lange von ca.
12 km. Entlang der Trasse kommt es in einem Band von bis zu 1,5 km Breite nachts zu einer
Larmbelastung von 50 dB(A) und mehr. Hiervon betroffen sind die Ortsteile Weiler,
Untermassing, Gro3hdbing, Glnzenhofen, Hausen, Petermihle, Greding und Mettendorf.

Zu Pegeln von Lpey > 67 dB(A) bzw. von Lyigne > 57 dB(A) kommt es in Weiler, Hausen,
Petermihle, Greding und Mettendorf.
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Im Ortsteil Untermassing kommt es am westlichen und sudlichen Rand der Bebauung zu
Werten von 59 dB(A) fiir den Lpey und von 52 dB(A) flr den Lyigr. Der Larmpegel liegt somit
deutlich unter den Anhaltswerten von 67 dB(A) Lpen bzw. 57 dB(A) Lyight -

Hoher liegt die Belastung in Weiler. Dort kommt es zu Werten von bis zu 65 dB(A) Lpegn und
58 dB(A) Lnigh. Der Anhaltswert fir die Nachtzeit wird an 5 Gebauden jeweils um bis zu
1,1 dB(A) Uberschritten.

o Hauptverkehrsstralien,
= ofL S LDEN

A B > ss-eosew
_ — s UJ - > 60 - 55 dB(A)
Yol G - > 65 -70 dB(A)
N - =70 -75 dB(A)
'\‘ - > 75 dB(A)
ermassil
'-397:',"

Abb. 15:
Loen in dB(A) fur die Ortsteile
Weiler u. Untermassing *)

[ Hauptverkehrsstraen,
selll | LNight

j - > 50 - 55 dB{A)
A 4 i - wew
NN L - > 60 - 65 dB(A)
G A [ R
G
vl Tt TR - >70 -75 dB(A)
= /' Untermassi [
[397)/-
Abb. 16:

Lnight in dB(A) fur die Ortsteile
Weiler u. Untermassing *)

terma:
(397)

)
() | Abb 17:
67 dB(A) Lpen Isophone (orange Linie)
57 dB(A) Lnight ISophone (rote Linie) *)
3

f\
*) Geodatenbasissystem © Bayer. Vermessungsverwaltung; Fachdaten © Bayer. Landesamt fir Umwelt
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GroRRhdbing ist von Larm der Autobahn relativ gut abgeschirmt. Entlang der BAB verlauft hier
ein Larmschutzwall. Auch im Zusammenhang mit dem Bau der ICE-Trasse Nurnberg-
Munchen, die in diesem Teilabschnitt zwischen der BAB und GroRRhtbing verlauft, wurden
hier Larmschutzwande errichtet, die den Larm der BAB zusatzlich abschirmen.

Die Larmbelastung liegt bei max. 61 dB(A) fur den Lpegn und bei max. 53 dB(A) fur den Lyign
Die Anhaltswerte werden deutlich unterschritten.

Hauptverkehrsstralien,
LDEN

- > 55 - 60 dB(A)
- > 60 - 65 dB(A)
- > 65 -70 dB(A)
- =70 - 75 dB(A)
- > 75 dB(A)

Abb. 18:
Lpen in dB(A) fur den Ortsteil
Grol3hdbing *)

Hauptverkehrsstrallen,
LNight

- > 50 - 55 dB(A)
- > 55 - 60 dB(A)
- > 60 - 65 dB(A)
- > 65 -70 dB(A)
- >70-75 dB(A)

Abb. 19:
Lnight in dB(A) fir den Ortsteil
Grof3hdbing *)

Abb. 20:
67 dB(A) Loen Isophone (orange Linie)
57 dB(A) Lnight Isophone (rote Linie) *)

*) Geodatenbasissystem © Bayer. Vermessungsverwaltung; Fachdaten © Bayer. Landesamt fur Umwelt
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In Gunzenhofen wird der Anhaltswert fir den Lyigre an einem Punkt erreicht, der Lpey liegt bei
max. 64 dB(A).

Trotz der in Hausen schon vorhandenen Wall/Wand-Kombination kommt es hier und in
Petermuhle zu Pegeln vom max. 67 dB(A) Lpen und max. 60 dB(A) Lnigni. Der Anhaltswert fiir
die Nachtzeit wird somit um bis zu 3 dB(A) Uberschritten. Dies ist an drei Anwesen in
Petermiihle und an neun Anwesen in Hausen der Fall.

Hauptverkehrsstralien,
LDEN

- > 55 - 60 0B(A)
- > 60 - 65 0B(A)
- > 65 - 70 dB(A)
- >70 .75 dB(A)
- =75 dB(A]

Abb. 21:
Lpen in dB(A) fur die Ortsteile
Gunzenhofen, Hausen und Petermihle *)

Hauptverkehrsstralen,
LNight

Bl
- > 55 - 60 dB(A)
- > 60 - 65 dB(A)
- > 65 - 70 dB(A)
- >70 -75 dB(A)
R

Abb. 22:
Lnight in dB(A) fur die Ortsteile
Gunzenhofen, Hausen und Petermihle *)

/ N
Hausen o{i3%
{408) €

Abb. 23:
67 dB(A) Lpen Isophone (orange Linie)
57 dB(A) Lnight Isophone (rote Linie) *)

*) Geodatenbasissystem © Bayer. Vermessungsverwaltung; Fachdaten © Bayer. Landesamt fir Umwelt

18



Regierung von Mittelfranken - SG 50 Technischer Umweltschutz
Larmaktionsplan fur die Stadt Greding

Im Ortskern von Greding sowie in den o6stlich und nérdlich davon angegliederten
Wohngebieten kommt es zu einer Larmbelastung von weniger als 60 dB(A) fur den Lpgy bzw.
55 dB(A) fur den Lyign. In weiten Teilen werden sogar Werte von Lpgny < 55 bzw. Lyigh: < 50
dB(A) eingehalten. Hier liegt kein Larmschwerpunkt vor.

Pegel von Uber 67 dB(A) Lpen Werden nur stdlich der Schwarzach, im unmittelbarem Umfeld
der Autobahn erreicht. Die Grenze zu Pegeln von 57 dB(A) Lyign: Verlauft in etwa entlang der
sudlichen Stadtmauer.

Werte von Lpgny > 67 dB(A) bzw. Lygne > 57 dB(A) treten in den Industrie- und Gewerbe-
gebieten beiderseits der Autobahn, in den gemischten Bauflachen entlang der Kraftshofer
StraRe und der StraRe ,Zur Aumihle* sowie in der Sonderbauflache Altenheim auf. Hier
kommt es in der Spitze zu Pegeln von 75 dB(A) Lpen und 66 dB(A) Liigh.

r;:llj I| I- ;— ¥ 3 A S r el
] / HauptverkehrsstraBen,

T[ f \#i LDEN

. L - > 55 - 60 dB(A)
T e
” i 1 - > 65 - 70 dB(A)
I / - >70-75 dB(A)
ey - >75 dBIA)

i

. —

/:}’/ i ¥ \ Vi
K ? f s === x
Abb. 24: StralRenverkehrslarm 24-Stunden Lpen in dB(A) fir die Stadt Greding *)

*) Geodatenbasissystem © Bayer. Vermessungsverwaltung;
Fachdaten © Bayer. Landesamt fiir Umwelt
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- > 55 - 60 dB(A)
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Abb. 26: 67 dB(A) Lpen Isophone (orange Linie); 57 dB(A) Lnight ISophone (rote Linie) *)
*) Geodatenbasissystem © Bayer. Vermessungsverwaltung; Fachdaten © Bayer. Landesamt fir Umwelt
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Mettendorf ist durch eine Larmschutzwand von der A 9 abgeschirmt. Trotzdem kommt es zu
Pegel von bis zu 66 dB(A) Lpen und 58 dB(A) Lyign. Der Anhaltswerte fiir den Lyign: Von 57
dB(A) wird an drei Gebauden um 1 dB(A) uberschritten.

Hauptverkehrsstraken,
LDEN
- > 5560 dB(A)
- > 60 -65 dB(A]
- > 65 -70 dB(A)
- >70-75 dB(A]
- > 75 dB(A)
Abb. 27:
Lpen in dB(A) fur den Ortsteil
Mettendorf *)
Hauptverkehrsstrallen,
LNight
- > 50 - 55 dB(A)
- > 55 -60 dB(A)
- > 60 - 65 dB(A)
- > 65 -70 dB(A)
- >70 -75 dB(A)
) e
Abb. 28:
Lnight in dB(A) fur den Ortsteil
Mettendorf *)
Abb. 29:

67 dB(A) Loen Isophone (orange Linie)
57 dB(A) Lnignt Isophone (rote Linie) *)

*) Geodatenbasissystem © Bayer. Vermessungsverwaltung; Fachdaten © Bayer. Landesamt fir Umwelt
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3.2 Anzahl der betroffenen Personen nach VBEB
(jeweils auf 100 Betroffene gerundet)

I—DEN I—Night

. belastete Pegelbereich belastete
Pegelbereich [dB(A)] Einwohner [dB(A)] Einwohner
Gesamt Gesamt
50 < I—Night <55 500
55 < Lpeny £ 60 800 55 < Lyight < 60 100
60 < Lpgn < 65 200 60 < Lyign: < 65 0
65 < Lpen < 70 100 65 < Lyjgn: < 70 0
70<Lpen< 75 0 70 < Lyignt 0
75 < Lpen 0

Lpen = 67 dB(A) 55 Lnight = 57 dB(A) 95

Datenbasis © Bayer. Landesamt fur Umwelt 2013

3.3 Vom Umgebungslarm belastete Schul- und Krankenh  ausgebaude

Pegelbereich belastete belastete ]
Schulgebaude Krankenhausgebaude

pen > 55 dB(A) 1 0

pen > 65 dB(A) 0 0

pen > 75 dB(A) 0 0

Datenbasis © Bayer. Landesamt fur Umwelt 2013
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4. LarmminderungsmalRnahmen

4.1  Vorhandene oder bereits geplante Mal3hahmen

Im Bereich der Stadt Greding wurden bereits mehrere MaRnahmen gegen den Larm der
Autobahn ergriffen. So wurden entlang der Bebauung von GrofRhdbing, Hausen und
Mettendorf Larmschutzwande errichtet. Des Weiteren ist in Teilbereichen der BAB die
zulassige Hochstgeschwindigkeit auf 120 km/h beschrankt.

2014 wurde von der Autobahndirektion Nordbayern auf der westl. Richtungsfahrbahn (Ri.
Minchen) im Bereich nérdlich von Mettendorf bis sidlich von Grof3hébing ein
larmmindernder Fahrbahnbelag mit einer Pegelminderung von ca. 4 dB(A) eingebaut. Fir die
Ostliche Richtungsfahrbahn ist dies fir 2015/2016 vorgesehen.

Inwieweit in den besonders betroffenen Gebauden bereits Larmschutzfenster eingebaut
worden sind, ist nicht bekannt.

4.2 Grundsatzlich moégliche MaRhahmen

Prinzipiell bieten sich folgende Malinahmen zur Minderung der Larmbelastung an Stral3en
an:

Reduzierung der Verkehrsstéarke

Verlagerung des Verkehrs auf leistungsféahige Strafl3en
Larmarme Fahrbahnbelage

Reduzierung der Geschwindigkeiten

Tunnel- oder Troglésungen

Larmschutzwalle, La&rmschutzwande oder Kombinationen davon
Vorgelagerte, nicht schutzwirdige Bebauung

SchlieBung von Bebauungsliicken

Festlegungen im Rahmen der Bauleitplanung (larmorientierte Bebauung etc.)
Passiver Schallschutz (Larmschutzfenster)

Malnahmen an den Fahrzeugen

4.3 Realisierbare Mallhahmen:

Eine Verlagerung des Verkehrs oder eine Reduzierung der Verkehrsstarke ist bei
Bundesautobahnen nicht mdglich. Diese Straf3en sind genau dafir errichtet worden, um den
Verkehr zu bindeln und nachgeordnete StraRen und Ortsdurchfahrten vom Verkehr zu
entlasten.

Der Einbau von larmarmen Fahrbahnbeldgen ist ein geeignetes und in den letzten Jahren
verstarkt angewandtes Mittel um den Larm an der Quelle zu reduzieren. Insbesondere bei
héheren Geschwindigkeiten auf Autobahnen und SchnellstraBen hat sich diese MalRnhahme
bewahrt. Auf der Fahrbahn in Richtung Minchen wurde bereits ein larmarmer Asphalt
aufgebracht, fir die Fahrbahn in Richtung Nirnberg ist dies vorgesehen. Nach Abschluss
dieser BaumalRnahmen ergibt sich fir die Ortsteile Ginzenhofen, Hausen, Petermihle und
Greding eine Minderung der in Kapitel 3 dargestellten Larmbelastung um ca. 4 dB(A). In
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weiten Teilen durften dann im Gebiet der Stadt Greding die Anhaltswerte von 67 dB(A) fur
den Lpen und von 57 dB(A) flr den Lyign: unterschritten werden.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung von derzeit 120 km/h auf 80 km/h wirde aufgrund des
hohen LKW-Anteils, insbesondere in der Nachtzeit, nur eine Pegelabnahme von ca. 1 dB(A)
bewirken.

Zu Uberprifen ware, ob die vorhandenen Larmschutzwélle und —wande in Teilbereichen
erhoht bzw. verlangert werden kdnnen, um deren Abschirmwirkung noch zu erhgéhen. Eine
seitliche Verlangerung, auch in abgeminderter HoOhe, kdnnte zu einer deutlichen
Larmreduzierung in den Randbereichen der Bebauung fihren.

Im Bereich der Stadt Greding wurde das Prinzip der vorgelagerten Bebauung bereits
weitgehend umgesetzt. Hier schirmen gewerblich genutzte Gebdude den Autobahnlarm ab
und schitzen hierdurch die Wohnbebauung. Durch eine Verdichtung dieser Bebauung
und/oder durch das gezielte Einfugen von Zwischenwéanden konnte dieser Effekt noch
gesteigert werden. Dies konnte z. B. auf dem Gelande der Rastanlage Greding Nord oder
auf dem Gelande der Freiwilligen Feuerwehr zum Schutz des Mischgebietes an der Aumuhle
geschehen.

Bei der Ausweisung neuer Wohnbauflachen ist auf ausreichenden Larmschutz zu achten.
Soweit maglich sind die Wohnbauflachen durch aktive Mal3nhahmen zu schitzen, um ein un-
gestdrtes Wohnen zu ermdglichen. Wohnungen sind so zu planen, dass Ruhe- und Aufent-
haltsrdume auf der larmabgewandten Seite errichtet werden.

In Bereichen, in denen trotz Gberhdhter Pegel in absehbarer Zeit keine anderen Malinahmen
verwirklicht werden, kdnnten durch den Einbau von L&rmschutzfenstern, wo erforderlich
auch mit Zwangsbeliftungsanlagen, zumindest innerhalb der Wohnungen gesunde Wohn-
verhaltnisse geschaffen werden.

Am wirkungsvollsten sind sicherlich MalRnhahmen an der Larmquelle, um bereits die
Entstehung des Larms zu verhindern. So wurden und werden die Vorschriften zur
Bauartzulassung von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen bezlglich des max. zulassigen
Larmpegels laufend angepasst und verscharft. Auch hierdurch ist zumindest langfristig mit
einer Reduzierung des Larmpegels zu rechnen.

Hinweis:
Bei bestehenden Verkehrswegen besteht ohne wesentliche, bauliche Anderungen im
Sinne der 16. BImSchV kein Rechtsanspruch auf eine Larmsanierung. Alle hier

aufgefihrten  MalRnahmen waren nur im Rahmen einer freiwilligen
Sanierungsmalinahme umsetzbar.
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5. Offentliche Anhérung und Beteiligung der Offent ___lichkeit
5.1 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Kapitel kann erst nach Abschluss der Offentlichkeitsbeteiligung erstellt werden.
5.2 Bewertung der eingegangenen Vorschlage

Kapitel kann erst nach Abschluss der Offentlichkeitsbeteiligung erstellt werden.
6. MaRnahmenverwirklichung

Kapitel kann erst nach Abschluss der Offentlichkeitsbeteiligung erstellt werden.
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