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Einfiihrung

Auf Grundlage des § 47d BImSchG ist fur Orte in der N&dhe von HauptverkehrsstraBen mit
einem Verkehrsaufkommen von tiber 6 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr sowie bei Haupt-
eisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von ber 60.000 Zigen pro Jahr ein
Larmaktionsplan aufzustellen, mit dem Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt wer-
den. Durch die Larmkartierungsverordnung (34. BImSchV) wird das Ermittlungsverfahren fir
die Larmsituation festgelegt. Danach sind bestimmte Larmpegelbereiche darzustellen und es
ist die Anzahl der Menschen innerhalb der jeweiligen Pegelbereiche anzugeben.

Far die Bahnstrecke (Nirnberg) Firth - Wiirzburg ist bei der Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes festgestellt worden, dass im Bereich der Gemeinde Langenfeld mehr als
60.000 Zlge pro Jahr verkehren. Auch wurde ermittelt, dass im Gemeindegebiet von Lan-
genfeld eine relevante Anzahl von Menschen durch einen erheblichen Larmpegel belastet
ist. Somit ist die Aufstellung eines Aktionsplanes erforderlich.
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1. Beschreibung der Larmquelle und der 6rtlichen Situation

Die Gemeinde Langenfeld liegt ca. 50 km nordwestlich von Nirnberg und hat derzeit ca.
1.000 Einwohner. Neben der Eisenbahnstrecke Nirnberg-Furth-Wirzburg fihrt auch die B 8
NUrnberg-Wiirzburg durch den Ort. Diese hat ein Verkehrsaufkommen von ca. 7.000 Kfz/Tag
und verursacht ebenfalls erhebliche Verkehrslarmemissionen.

Die Eisenbahnstrecke Nurnberg-Fiurth-Wirzburg ist eine der am stérksten belasteten Stre-
ckenabschnitte in Deutschland. Sie ist eine der Hauptverkehrsadern in Deutschland und Teil
des europdischen Fernverkehrsnetzes. Sie verbindet Nord- und Westdeutschland mit Sid-
und Osteuropa. Entsprechend verkehren hier eine Vielzahl von ICE- und IC-Zligen in Rich-
tung Hamburg und Miinchen sowie ins Ruhrgebiet und nach Osterreich. Daneben verkehren
Regionalziige von Wrzburg nach Nirnberg.

AuBerdem ist die Strecke, aufgrund ihrer zentralen Bedeutung im nationalen und internatio-
nalen Verkehr sehr stark mit Giterziigen belastet.
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Quelle: Rauminformtionssystem RIS-View
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Die StaatsstraBe St 2256 (Baudenbacher StraBe) trennt den sidlich gelegenen alten Orts-
kern von Langenfeld von einem neueren Ortsteil nérdlich der StaatsstraBe. Die Bahnlinie
verlauft norddéstlich der Ortschaft, parallel zur BundesstrafB3e 8.
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Abb. 2: Ubersicht, Gemeindebereich Langenfeld
Quelle: Rauminformtionssystem RIS-View

Nérdlich der Baudenbacher StraBe befinden sich beiderseits der Bahn gewerbliche Baufla-
chen (im Flachennutzungsplan grau eingefarbt). Westlich dieser Gewerbeflachen ist noch
eine gemischte Bauflache (braun) ausgewiesen. Ansonsten besteht dieser Ortsteil aus
Wohnbauflachen (rosa). Unbeplant ist der Bereich um den alten Bahnhof.

Sadlich der Baudenbacher StraBe liegt der alten Ortskern (als gemischte Bauflache braun
gekennzeichnet) der im Stden und im Osten von Wohnbauflachen (rosa) umgeben ist. Zwi-
schen diesen Wohnbauflachen und der Bahn befindet sich ein ca. 100 bis 200 m breiter
Streifen landw. genutzter Flachen.
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FloonlL e W) -
Abb. 3: Flachennutzungsplan Langenfeld
Quelle: Rauminformtionssystem RIS-View
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Blick nach Nordwesten auf das Gewerbegebiet und das westlich davon
befindliche Wohngebiet.
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Blick tber die Bahntrasse nach Sidwesten
Im Vordergrund das Wohngebiet am Hambuhler Weg,
im Hintergrund der Bereich "Am Kutschenbuck".

Blick af den sudl. Ortsrand ("Am Kutschenbuck"),
am rechten Bildrand ist die Bahntrasse zu erkennen
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2. Rechtlicher Hintergrund

2.1 Larmkarten und Larmaktionsplan

Die Europaische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames Kon-
zept zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Larmbelastung der Be-
vblkerung in Ballungsrdumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich groBer Flughafen zu
erfassen und bei problematischen Larmsituationen L&rmaktionspldne gegen die Larmbelas-
tung aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794) in nationales
Recht umgesetzt. Artikel 1 des Gesetzes flgt in das Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchQ@G) einen sechsten Teil - L&Armminderungsplanung (§§ 47a — 47f) - ein.

Nach § 47c BImSchG sind bis zum 30.06.2007 fiir die Ballungsrdume mit mehr als 250.000
Einwohnern, HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsautfkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 16.400 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Ziigen pro Jahr und GroBflughafen Larmkarten zu fertigen. Bis zum 18.07.2008 sind
nach § 47d BImSchG fir diese Ballungsrdume und Orte in der Nahe dieser Verkehrswege
bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane aufzustellen.

Far die kleineren Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern und Hauptverkehrswege
mit der Hélfte des Verkehrsaufkommens gelten entsprechende Fristen bis 2012 bzw. 2013.

Die Larmkarten und Larmaktionspléane sind alle finf Jahre nach ihrer Erstellung zu tGberpri-
fen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. Bei der Aufstellung der Larmaktionsplane ist die
Offentlichkeit zu beteiligen und zu unterrichten.

Die Anforderungen an die Larmkarten hat die Bundesregierung durch die Verordnung tber
die Larmkartierung vom 06.03.2006, BGBI. | S. 516 (34. BImSchV) festgelegt.

Messungen sind nach der 34.BImSchV nicht vorgesehen.

Die bis zur Einflhrung harmonisierter europaischer Regelungen vorlaufigen Berechnungs-
verfahren far La&rmkarten nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurden am 17.08.2006 be-
kannt gemacht und im Bundesanzeiger Nr. 154 a veréffentlicht. Im Einzelnen sind folgende
Verfahren anzuwenden:

VBUS: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StrafB3en,

VBUSch: Vorlaufige Berechnungsmethode fliir den Umgebungslarm an Schienenwegen,
VBUF: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen und
VBUI: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungsldarm durch Industrie und
Gewerbe.

Die Ermittlung der Anzahl der durch Umgebungslarm belasteten Personen und die GrdBe
der belasteten Flachen wird durch die vorldufige Berechnungsmethode VBEB vorgenom-
men.

e VBEB: Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Um-
gebungslarm.
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Nach den Berechnungsvorschriften werden fir Immissionsorte in ca. 4 m H6he Uber dem
Boden die aquivalenten Dauerschallpegel flir die Zeitrdume Tag-Abend-Nacht als Index Loen
(Day, Evening, Night) und die Nacht als Index Lnignt berechnet.

Der Dauerschallpegel Loen wird aus den KenngrdBen Lpay flr den Zeitraum von 06.00 bis
18.00 Uhr, Levening flir den Zeitraum von 18.00 bis 22.00 Uhr und Lnignt fir den Zeitraum von
22.00 bis 06.00 Uhr ermittelt; die héhere Stdrwirkung von Gerduschen in den Abend- und
Nachtstunden wird dabei durch Zuschlage bertcksichtigt.

GemaB § 47 e Abs. 3 BImSchG ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig fir die Ausarbei-
tung der Larmkarten fiir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes.

Nach Art. 8a des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes (BaylmSchQ) ist das Landesamt
fir Umwelt zustandig fur die Ausarbeitung der Ubrigen Larmkarten. Die Aufstellung von
Larmaktionsplanen fir Bundesautobahnen, Haupteisenbahnstrecken und GroBflughafen -
auch innerhalb der Ballungsrdume - wurde den Regierungen Ubertragen. Bei den Gemein-
den verbleibt die Aufgabe der Aktionsplanung an Bundes- und StaatsstraBen und in Bal-
lungsraumen.

Auslésewerte fur Larmaktionsplédne sind weder durch die EU noch durch die Bundesregie-
rung gesetzlich festgelegt. Um die Larmaktionsplanung auf die La&rmbrennpunkte zu fokus-
sieren, empfiehlt das Bayerische Staatsministerium fir Umwelt und Gesundheit als Anhalt
die Uberschreitung

= eines 24-Stunden-Wertes Lpgn von gréBer 70 dB(A) und
= eines Nachtwertes Lyignt von groBer 60 dB(A)

zugrunde zu legen, wenn gleichzeitig mehr als 50 Bilrger betroffen sind. Ab diesen Werten
wird eine Aktionsplanung in Erwagung gezogen.

Den Regierungen wurden diese Anhaltswerte verwaltungsintern vorgegeben.

Larmaktionsplane der Regierung fir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes, die MaB-
nahmen mit Einfluss auf den Eisenbahnverkehr vorsehen, bedurfen des Einvernehmens des
Bayerischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie; L&arm-
aktionsplane der Regierung bedirfen ferner des Einvernehmens der betroffenen Gemeinden
(Art. 8a Abs. 2 BaylmSchG).

Die Bahn AG als Betreiberin des Schienennetzes kann im Rahmen der Larmaktionsplanung
ohne Zustimmung nicht zu SchallschutzmaBnahmen verpflichtet werden. Lediglich beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen ist die Bahn AG verpflichtet,
SchallschutzmaBnahmen wie sie sich aus den Bestimmungen der ,Verkehrslarmschutzver-
ordnung“ (16. BImSchV) und der ,Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung*
(24. BImSchV) ergeben, durchzuflhren.
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2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich geanderten Verkehrswegen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die jeweiligen materiellen Regelungen des natio-
nalen Fachrechts heranzuziehen.

GemaB § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der SchutzmaBnahme auBer
Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sog.
Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung vom 12.06.1990
(16. BImSchV, BGBI. | S. 1036) konkretisiert.

Fir die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Krankenhauser, Schulen,

Kurheime, Altenheime: tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)
Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete: tags : 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)
Mischgebiete, Kerngebiete

und Dorfgebiete: tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

Als Tag qilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Nach § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung sind die Beurteilungspegel fir StraBen nach
Anlage 1 und fir Schienenwege nach Anlage 2 dieser Verordnung zu berechnen. Treffen die
in den Anlagen getroffenen Voraussetzungen nicht zu (einfache geometrische und verkehrli-
che Verhéltnisse), erfolgt die Berechnung nach den Richtlinien fir den La&rmschutz an Stra-
Ben (Ausgabe 1990 — RLS 90) bzw. der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen (Schall 03 - Ausgabe 1990).

Bei der Larmaktionsplanung wird die Larmbelastung durch Schienenfahrzeuge nach der
VBUSch ermittelt. Daher kénnen die Ergebnisse von denen der nach nationalem Recht nach
der ,Schall 03" ermittelten Larmbelastung zum Teil erheblich abweichen. Allein wegen des
sogenannten ,Schienenbonus® ergeben sich nach nationalem Recht i. d. R. um 5 dB(A)
niedrigere Immissionspegel als nach VBUSch.

11
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2.3 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Rechtsanspruch auf eine Durchflihrung von Larm-
sanierungsmaBnahmen an bestehenden Verkehrswegen durch den Baulasttrager. Auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen kdnnen jedoch im Rahmen der vorhandenen
Mittel Zuwendungen fir LarmsanierungsmaBnahmen an vorhandenen Verkehrswegen ge-
wahrt werden, wenn die folgenden Immissionsgrenzwerte auBen vor Wohn- und Aufenthalts-
raumen dberschritten werden:

Krankenhauser, Kurheime, Altenheime,

Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete: tags: 70 dB(A) nachts: 60 dB(A)
Mischgebiete, Kerngebiete

und Dorfgebiete: tags: 72 dB(A) nachts: 62 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 75 dB(A) nachts: 65 dB(A)

Als Tag gilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Die Bahn AG flhrt seit geraumer Zeit auf freiwilliger Basis ein Larmsanierungsprogramm an
Bundesschienenwegen durch, bei dem auch Kommunen in Bayern — ohne Rechtsanspruch
— in den Genuss von SchallschutzmaBnahmen kommen kénnen. Einzelheiten regelt die
Richtlinie fur die Férderung von MaBnahmen zur L&rmsanierung an bestehenden Schienen-
wegen der Eisenbahnen des Bundes (VKBI. 2005, S. 176). Naheres hierzu finden Sie im In-
ternet unter http://www.bmvbs.de/.

Die Berechnungen fir die Larmsanierung erfolgen nach den Vorgaben der "Schall 03". Bei
der Larmaktionsplanung wird die Larmbelastung durch Schienenfahrzeuge nach der
VBUSch ermittelt. Daher kénnen die Ergebnisse von denen der nach nationalem Recht nach
der ,Schall 03" ermittelten Larmbelastung zum Teil erheblich abweichen. Allein wegen des
sogenannten ,Schienenbonus® ergeben sich nach nationalem Recht i. d. R. um 5 dB(A)
niedrigere Immissionspegel als nach VBUSch.

12
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3. Larmbelastung im Gemeindegebiet Langenfeld

3.1 Isophonenkarten

Die Larmimmissionen von Schienenverkehrswegen werden unter Berlcksichtigung der
durchschnittlichen jahrlichen Verkehrsbelastung und weiterer Parameter (Zugart, Zuglange
Geschwindigkeit, Fahrbahnart,...) nach festgelegten Verfahren berechnet. Fir den Schie-
nenlarm ist dies das vorlaufige Berechnungsverfahren VBUSch (vgl. 2.1).

Die Ergebnisse der Larmkartierung an Schienenwegen werden in Form von Larmkarten mit
einer flachenhaften Isophonendarstellung der Larmpegel fir 24 Stunden (Lpen) bzw. fir die
Nacht (Lnignt) und statistischen Angaben zur Larmbetroffenheit angezeigt.

:

Lamnpedel im Durchschnitt (L gy
=85 his ==60 dB{4)
=60 his ==65 dB{A)
=65 his ==70 dB{#4)
=70 his ==T5 dB{A)
=75 dBis)

gomme o en e R
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Abb. 4: Schieneniarm24-Stunden Loy in dB(A)
Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008

Lamnpedel bei MNacht (Ly gyl
leise =45 bis <=50 dB(A)
B -sobis =55 By
=55 his <=60 dB{A)
=60 bis <=65 dB(A)
=65 bis =70 dB(A)
=70 bis <=T5 dB{A)
=75 dBiA)

N ETET ATE T O Y

Jﬁen Lnight in (IjE: )
Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008
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Die Larmbelastung in der Wohnbebauung nérdlich der Baudenbacher StraBe liegt in weiten
Teilen bei Lpen < 65 dB(A). An 2 Wohngebauden liegt der Lpgy bei > 70 dB(A) und somit tGber
den Auslésewerten. Hier weisen die gewerblichen Geb&ude entlang der Bahn eine Liicke
von ca. 100 m auf, sodass sich hier der Larm ungehindert in Richtung Wohngebiet ausbrei-
ten kann. Ansonsten ist noch der ehem. Bahnhof betroffen. Ob hier eine Wohnnutzung statt-
findet ist nicht bekannt.

Lamnpedel im Durchschnitt (L gy
=85 his ==60 dB{4)
=60 his ==65 dB{A)
=65 his ==70 dB{#4)
=70 his ==T5 dB{A)
=75 dBis)

Larmkarte @ Eisenbahn-Bundesamt 2008

Abb. 5: Schienenldrm24-Stunden Lpen in dB(A)
Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008

Ebenso verhélt es sich beim Lyign. Hier ist der Auslésewert von 60 dB(A) ebenfalls nur am
Bahnhof und an den Wohnhausern am &stlichen Rand der BergstraBBe Uberschritten. An-
sonsten liegt die Belastung unter 60 dB(A), grdBtenteils unter 55 dB(A).

Lamnpedel bei Macht (Ly gy

lsise =45 his ==50 dB{&)
=50 his ==55 dB(&)
=55 his ==80 dB{&)
=80 his ==85 dB{4)
=85 his ==70 dB{A)
=70 his ==T5 dB{&)
=75 dB{A)

Larmkarte @ Eisenbahn-Bundesamt 2008

Abb. 6: Schienenlarm 8-Stunden Lnignt in dB(A)
Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008

Die stark belasteten, gewerblich genutzten Geb&auden entlang der Bahn bzw. der Bundes-
straBBe werden offensichtlich nicht wohnlich genutzt.
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Im Bereich sudlich der Baudenbacher StraBe kommt es nur am &uBersten Ostlichen Rand
des Wohngebietes am Hambuhler Weg zu einer Uberschreitung des Auslésewertes von 70
dB(A) fir den I—DEN-

Lamnpedel im Durchschnitt (L gy
JEEE 55 bis <=60 dBEY
B eoos s
B ccoi=odB
B ro0bis =75 0B

|

Abb. 7: Schienenlarm24-Stunden Lpen in dB(A)
Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008

Lérmkarte @ Eisenbahn-Bundesamt 2008

Innerhalb der Nachtzeit kommt es nordlich der StraBe Am Kutschenbuck und am Hamblicher
Weg zu Werten von Lyignt > 60 dB(A). Ansonsten sind nur wenige Geb&ude mit mehr als 55
dB(A) belastet.

Lamnpedel bei Macht (Ly gy

leise =45 his =50 dB{A)
B -sobis<=s5dB(y
=65 his <=60 dB(A)
=60 bis <=65 dB(A)
»65 bis <=70 dB{A)
»70 bis <=75 dB{A)

=75 dBA)

Larmkarte @ Eisenbahn-Bundesamt 2008

o oo v
Abb. 8: Schienenldrm 8-Stunden Lnignt in dB(A)
Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008

Die Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes sind im Internet unter der Adresse
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de abrufbar. Hier finden Sie auch néhere Infor-
mationen zu den physikalischen Grundlagen und Berechnungsverfahren der Larmkartierung.
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3.2 Anzahl der betroffenen Personen nach VBEB

Die Anzahl der betroffenen Personen wurde vom Eisenbahn-Bundesamt nach den
Vorgaben der VBEB, auf Basis der Anzahl der Gebaude und der GeschoBflachen,
abgeschatzt. Diese Schatzzahlen sind im Falle von Langenfeld anscheinend mit
einem auBergewohnlich hohen Fehler behaftet. Die Anzahl der "belasteten Ein-
wohner nachts” liegt mit 1700 deutlich tiber der Zahl der tatsachlich vorhandenen
Einwohner (It. Internetauftritt der Gemeinde ca. 1000).

Auch wurden verschiedentlich gewerbliche Gebaude als Wohngebaude interpre-
tiert. Fur die Kaserei wurden z. B. 22 Bewohner angenommen.

Die genannten Zahlen kdnnen daher nur einen grober Anhaltswert darstellen. Eine
Korrektur der Werte ist erst in der nachsten Stufe der Larmaktionsplanung még-
lich.

Auch die Anzahl der belasteten Wohnungen (s. unter 3.3) dirfte mit iiber 600 deut-
lich zu hoch liegen.

Loen Lnignt
Pegelbereich [dB(A)] | 29astete Pegelbereich [dB(A)] '“E’?r:"jvsgﬁtneer

45 < Lygy < 50 700
50 < Lyign: < 55 740

55 < Loex < 60 850 55 < Lygn: < 60 160

60 < Loex < 65 220 60 < Lyign: < 65 60

65 < Loen < 70 70 65 < Lugn < 70 20

70 < Lpen < 75 20 70 < Lyign 20

75 < Lon 20

Loen > 70 dB(A) 40 Luignt> 60 dB(A) 100

Datengrundlage:©Eisenbahn-Bundesamt 2008

3.3 Vom Umgebungslarm belastete Flachen und geschatzte Zahl der belasteten
Wohnungen, sowie Schul- und Krankenhausgebaude

belastete
pegsbersicn | R | | Sempauce | Kerhaus
Loen > 55 dB(A) | 5,08 km? 554 0 0
Loen > 65 dB(A) | 1,76 km? 48 0 0
Loen > 75 dB(A) | 0,46 km? 9 0 0

Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008
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4. LarmminderungsmaBnahmen

4.1 Vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen

Die Strecke (NUrnberg-) Furth-Wirzburg war bereits Gegenstand einer Larmsanierung nach
der Richtlinie fur die Férderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schie-
nenwegen der Eisenbahnen des Bundes (VkBI. 2005, S. 176).

Dieses Larmsanierungsprogramm ist eine freiwillige Leistung des Bundes und steht unter
Finanzierungsvorbehalt. Geférdert werden kdénnen aktive MaBnahmen (Larmschutzwand/-
wall), passive MaBnahmen (Larmschutzfenster) und MaBnahmen am Gleis (besonders
Uberwachtes Gleis).

Durch das Larmsanierungsprogramm des Bundes soll die Larmbelastung in Bereichen mit
einem Mittelungspegel, errechnet nach "Schall 03", von tber 70 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts
(fir Wohngebiete) bzw. von Uber 72 dB(A) tags / 62 dB(A) nachts (fur Misch- und Dorfgebie-
te) gemindert werden.

Nach Auskunft der Deutschen Bahn AG wird in Langenfeld als LarmschutzmaBnahme das
sog. "besonders Uberwachte Gleis" angewandt. Hierbei werden die Oberflachen der Schie-
nen vermehrt untersucht und bei Uberschreiten eines Toleranzwertes Unebenheiten abge-
schliffen. Durch die verminderte Rauhigkeit der Schienenoberflachen kommt es zu einer
verminderten Schallabstrahlung der Rader und der Schiene. Insgesamt kann diese MaB-
nahme den Larm um bis zu 3 dB(A) mindern.

Ob im Gemeindegebiet erganzend auch passive LarmschutzmaBnahmen durchgefihrt wur-
den, ist nicht bekannt. Das entsprechende Gutachten muisste der Gemeinde jedoch vorlie-
gen. Passive MaBnahmen wurden bei der Larmkartierung nicht bericksichtigt, weitere aktive
MaBnahmen sind nicht vorhanden.

Nach Aussage der DB AG ist die Larmsanierung im Bereich der Gemeinde Langenfeld ab-
geschlossen. Weitere LarmminderungsmaBnahmen von Seiten der DB AG sind nicht ge-
plant.

Welche LarmschutzmaBnahmen bisher von Seiten der Gemeinde Langenfeld vorgenommen
wurden oder welche MaBnahmen geplant sind, ist nicht bekannt.

4.2  Grundsatzlich moégliche weitere MaBnahmen
Prinzipiell bieten sich folgende MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung an:

Einsatz larmarmer Fahrzeuge

Reduzierung der Geschwindigkeiten

AbstandsvergréBerung

Larmschutzwélle, -wénde oder Kombinationen davon

Verglasung von Gebaudezwischenrdumen

Vorgelagerte, nicht schutzwirdige Bebauung

Schalltechnische Optimierung der Gleise oder des Gleisbettes

Passiver Schallschutz (La&rmschutzfenster)

Festlegungen im Rahmen der Bauleitplanung (larmorientierte Bebauung etc.)
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Larmmindernde MaBnahmen an den Fahrzeugen, insbesondere an Giiterwaggons, sind der-
zeit in der Erprobung und dirften zukiinftig verstarkt zum Einsatz kommen. Gerade der Ein-
satz larmarmer Bremssysteme an Giterwaggons soll It. Aussage des Bundesministeriums
fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) mittelfristig zu deutlichen Pegelminderun-
gen flhren (s. hierzu Internetseite des BMVBS www.bmvbs.de oder unter www.leiser-
gueterverkehr.de).

Im Rahmen eines Pilotprojektes sollen bis zu 5000 vorhandene Guterwaggons auf larmarme
Bremssysteme umgerUstet werden. Des weiteren soll durch eine emissionsabhangige Tras-
senpreisgestaltung ein Anreiz geschaffen werden, weitere Glterzugwaggons umzuristen.

Angesichts von derzeit ca. 180.000 in Deutschland registrierten Giterwaggons (ca. 600.000
bis 700.000 in Europa) kann eine Umsetzung dieser MaBnahme nur langfristig und unter
Einbindung aller beteiligter Logistikunternehmen, wenn mdglich auf internationaler Basis,
zum Erfolg fuhren.

Neben neuen Bremssystemen werden im Rahmen des Konjunkturprogramms Il auch andere
MaBnahmen an den Fahrzeugen, wie Radabsorber und neue Drehgestelle, sowie an der
Schiene erprobt.

Fir einen Eingriff in den Bahnverkehr (Verminderung der Zugzahlen, Nachtfahrverbote, Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen etc.) aus Larmschutzgriinden gibt es derzeit keine rechtliche
Handhabe. Eine derartige Forderung ist bei der derzeitigen Gesetzeslage nicht durchsetzbar.

Far die Eisenbahnstrecke Nirnberg-Wurzburg sind keine Plane bekannt, die eine Verschie-
bung der Trasse zum Inhalt haben. Eine Abstandsvergr6Berung zwischen Bahntrasse und
Wohnbereichen als LarmminderungsmaBnahme scheidet daher aus.

Durch eine Larmschutzwand oder einen Larmschutzwall entlang der Bahntrasse, alternativ
entlang der Bebauung, kénnte sowohl der Schienenlarm als auch der von der BundesstraBe
B 8 ausgehende StraBenldrm abgeschirmt werden. Hierbei kdnnen, ja nach H6he der Wand,
Pegelminderungen von 5 bis 10 dB(A) erzielt werden. Aufgrund der Topographie dirfte diese
MaBnahme jedoch einen erheblichen baulichen Aufwand erfordern.

Durch eine Wand zwischen der K&serei und der vorhandenen Lagerhalle an der Bahn kénn-
te eine deutliche Larmminderung fir die direkt angrenzenden Wohnhauser an der Bergstra-
Be erzielt werden.

Eine gesetzliche Verpflichtung gegen die Deutsche Bahn diese MaBnahmen umzusetzen
besteht nicht.

Die Zustandigkeit fir die fachrechtliche Bewertung und Umsetzung von Larmminderungs-
maBnahmen an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes liegt fast ausschlieBlich beim
Bundesverkehrsministerium und beim Eisenbahn-Bundesamt sowie bei der DB Netz AG.
Lediglich einzelne, in die kommunale Planungshoheit fallende MaBnahmen, wie z.B. die
Bauleitplanung, kénnen unmittelbar in einen Larmaktionsplan eingebracht und umgesetzt
werden.
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4.3 Realisierbare MaBnahmen in Langenfeld

Durch eine Wand in der Bebauungsli-
cke zwischen dem Gebaude der Kaserei
und der vorhandenen Lagerhalle kdnnte
zumindest der Wohnbereich im Norden
von Langenfeld vom Larm der Bahn
abgeschirmt werden. Diese Wand wiir-
de auch die Larmimmissionen der Bun-
desstraBBe in diesem Bereich reduzieren.
Die Kosten fir eine konventionelle
Larmschutzwand belaufen sich auf ca.
300 - 400 €/m2. Durch eine derartige
Wand konnten Pegelminderungen von
ca. 5 - 10 dB(A) erzielt werden. Anstelle
der Wand kdnnten auch gewerblich ge-
nutzte Gebaude errichtet werden.

Blick durch die Bbauungsli]cke auf die Wohnhauser

Bei der Ausweisung neuer Wohnbauflachen ist auf ausreichenden Larmschutz zu achten.
Soweit mdglich sind die Wohnbauflachen durch aktive MaBnahmen zu schiitzen um ein un-
gestortes Wohnen zu ermdglichen. Wohnungen sind so zu planen, dass Ruhe- und Aufent-
haltsrAume auf der larmabgewandten Seite errichtet werden.

In Bereichen, in denen trotz Gberhdhter Pegel in absehbarer Zeit keine anderen MaBnahmen
verwirklicht werden, kénnten durch den Einbau von Larmschutzfenstern, wo erforderlich,
auch mit Zwangsbeliftungsanlagen, zumindest innerhalb der Wohnungen gesunde Wohn-

verhéltnisse geschaffen werden.
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5. Offentliche Anhérung und Beteiligung der Offentlichkeit

5.1 Information und Beteiligung der Offentlichkeit

Der Entwurf des Larmaktionsplanes fir die Gemeinde Langenfeld war in der Zeit vom
15.06.2011 bis zum 15.07.2011 bei der Regierung von Mittelfranken und bei der Verwal-
tungsgemeinschaft in Scheinfeld 6ffentlich ausgelegen. AuBerdem war der Entwurf in dieser
Zeit auf den Seiten der Regierung von Mittelfranken im Internet einzusehen.

Die Auslegung wurde im Amtsblatt der Regierung von Mittelfranken Nr. 12/2011 vom
10.06.2011 bekannt gemacht. AuBerdem wurde auf die Offentlichkeitsbeteiligung auf den
Internetseiten der Regierung von Mittelfranken sowie im Mitteilungsblatt der Gemeinde Lan-
genfeld hingewiesen.

In der Zeit vom 10.06.2011 bis zum 01.08.2011 konnten Vorschlage und Anregungen zum
ausliegenden Entwurf eingereicht werden.

Es ging eine Stellungnahme ein.

5.2 Bewertung der eingegangenen Vorschlage

Es wurde vorgeschlagen Larmschutzwande mit Sonnenkollektoren auszustatten und Larm-
schutzfensterprogramme vor Ort besser bekannt zu machen.

Nachdem es sich hierbei um keine MaBnahmen zum L&rmschutz handelt, wurden diese Vor-
schlage nicht mit in den Larmaktionsplan aufgenommen. Gleichwohl sind diese Vorschlage
sinnvoll und sollten bei der Umsetzung entsprechenden MaBnahmen in Betracht gezogen
werden.

6. MaBnahmenverwirklichung

Stand 2010 sind in Deutschland ca. 13.000 neuere Giterwaggons mit larmarmen Bremssys-
temen registriert. Die Umrlstung vorhandener Glterwaggons mit larmarmen Bremssyste-
men wird derzeit in Angriff genommen. 5000 Giterwaggons sollen im Rahmen eines Pilot-
projektes mit diesen Systemen ausgestattet werden. Insgesamt sind in Deutschland ca.
150.000 bis 180.000 Guterwaggons umzurlsten. Die Kosten hierfir belaufen sich It. Bun-
desverkehrsministerium auf ca. 700 Mio. Euro. Bei Verwendung des wesentlich glinstigere
System "LL-Sohle" wirden sich diese Kosten auf ca. 300 Mio. Euro reduzieren, dieses Sys-
tem besitzt derzeit jedoch noch keine Zulassung.

Mittelfristig kdnnte durch die Umrlstung der bestehenden Gulterwaggonflotte bzw. durch die
Anschaffung neuer, larmarmer Giterwaggons eine L&rmminderung von bis zu 10 dB(A) er-
zielt werden.

Um die Umrlstung auf freiwilliger Basis zu beschleunigen soll ab Ende 2012 ein larmabhéan-
giges Trassenpreissystem eingefihrt werden.
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Zusammenfassung
(Angaben nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EQG)

1.

Beschreibung der Eisenbahnstrecke:
Fernverbindung Nirnberg - Wirzburg
Regionalverbindung Nurnberg - Wirzburg
Guterzugverbindung Nirnberg - Wirzburg

. Umgebung der Bahnstrecke:

Die Gemeinde Langenfeld liegt ca. 50 km nordwestlich von Nirnberg. Die Bahnstrecke
verlauft nordéstlich von Langenfeld. Direkt an den Gleisen sind beiderseits gewerbliche
Flachen ausgewiesen. Studwestlich der Gleisanlagen befinden sich vorwiegend Wohnbau-
flachen, aber auch gemischte Bauflachen.

. Durchgefihrte LarmschutzmaBnahmen:

besonders Uberwachtes Gleis auf ca. 1 km

. Berechnungs- oder Messmethoden:

Die durchgefiihrten Berechnungen erfolgten nach den Vorgaben der 34. BImSchV, der
VBUSch sowie der VBEB.

. ermittelte Larmbelastung:

Die Anzahl der belasteten Einwohner ist deutlich zu hoch angesetzt. Sie liegt in der
Nachtzeit bei fast 200 % der Gesamteinwohnerzahl von Langenfeld.

Auch die Anzahl der belasteten Wohnungen (s. unter) diirfte mit Giber 600 deutlich
zu hoch angesetzt sein.

L pen L Night

Pegelbereich Icét_alastet_e Pegelbereich bglaste’fe

(dB(A)] el (0B(A) el
45 < Lyignt < 50 700
50 < Lyign < 55 740

55 < Lpen =60 850 55 < Lyignt < 60 160

60 < Lpen < 65 220 60 < Lyignt < 65 60

65 < Loen <70 70 65 < Lyight < 70 20

70 < Loen S 75 20 70 < Luignt 20

75 < Lpen 20

Loen > 70 dB(A) 40 Lnight > 60 dB(A) 100

Datengrundlage :©Eisenbahn-Bundesamt 2008
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Pegelbereich Itgﬁ_las’[ete belastete belastete ) belastete
ache Wohnungen | Schulgebdude | Krankenhausgeb.
Lpen > 55 dB(A) | 5,08 km2 554 0 0
Lpen > 65 dB(A) 1,76 km? 48 0 0
Lpen > 75 dB(A) | 0,46 km? 9 0 0

Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008

Lampetsel im Durchsehnt (Lyey):
=55 hig <=0 dB(A,
=60 his <=6 dBEA,
=65 hig <=7 0 dB(A,
=70 his <=7 dB(A,

Schienenlarm24-Stunden Lpen in dB(A)
Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008

Lamnpedel bei Nacht (Lyzyn:

Ieise =45 bis ==50 dB(A)
Bl -sobis 5508
=55 bis <=B0 dB(A)
=50 bis <=55 dBA)
=65 bis ==70 dBA)
70 bis <=75 dBA)

=75 dBA)

:f? - ‘17’\‘“1‘:4.11“ =t g e RV
Schienenlarm 8-Stunden Lyight in dB(A)
Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008

Lérmkarte @ Eisenbahn-Bundesamt 2008
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