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Einfihrung

Auf Grundlage des § 47d des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist fir Orte in
der Nahe von HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 6 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr sowie bei Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 60.000 Zigen pro Jahr ein Larmaktionsplan aufzustellen, mit dem Larmprobleme
und Larmauswirkungen geregelt werden. Durch die Verordnung Uber die Larmkartierung
(34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes - 34. BImSchV)
wird das Ermittlungsverfahren fir die Larmsituation festgelegt. Danach sind bestimmte
Larmpegelbereiche darzustellen, und es ist die Anzahl der belasteten Personen innerhalb
der jeweiligen Pegelbereiche anzugeben.

Fir die Bahnstrecke Wiurzburg-Ansbach ist bei der Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes festgestellt worden, dass das Verkehrsaufkommen Uber der o. g. Anzahl von
60.000 Zigen pro Jahr liegt. Zudem wurde ermittelt, dass im Gebiet des Marktes Lehrberg
eine relevante Anzahl von Menschen durch einen erheblichen Larmpegel belastet ist. Somit
ist die Aufstellung eines Aktionsplanes erforderlich.



Regierung von Mittelfranken - SG 50 Technischer Umweltschutz
Larmaktionsplan fir Schienenwege im Markt Lehrberg

1. Beschreibung der Larmquelle und der 6rtlichen Situation
1.1 Bahnlinie Nr. 5321 Wiirzburg-Treuchtlingen

Auf der Bahnlinie Nr. 5321 Warzburg-Treuchtlingen verkehren im Nahverkehr von den friihen
Morgenstunden bis in die Nachtzeit im Stundentakt Regionalziige von Wirzburg nach
Treuchtlingen und umgekehrt. Die Regionalbahnlinie ist in den Verkehrsverbund GroBraum
Ndrnberg (VGN) eingegliedert.

Die Bahnlinie Wirzburg-Treuchtlingen hat groBe Bedeutung im deutschen und europaischen
Nord-Sud-Fernverkehr. Auf der Strecke verkehren taglich mehrere Intercity-Express-Ziige
aus Hamburg und Bremen nach Mdnchen und zuriick (ohne Halt zwischen Wirzburg und
Augsburg) sowie einige Fernverkehrsziige mit Halt in Ansbach und teilweise in Steinach bei
Rothenburg o. d. Tauber.

Sehr stark belastet ist die Strecke Wirzburg-Treuchtlingen tagstber und auch nachts durch
den Guterverkehr. Sie dient als Parallel- und Ausweichstrecke fiir die noch starker befahrene
Strecke von Wirzburg Uber Nirnberg nach Minchen. Bedeutende Teile des Guterverkehrs
von Norddeutschland in Richtung Minchen laufen Uber diese Strecke, deren Kapazitat
dadurch weitgehend ausgeschoépft ist.
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Abb. 1: Uberswhtsplan der Bahnlinie Nr. 5321 Wirzburg-Treuchtlingen ( ) zwischen Ippeshelm und
Ansbach (Quelle: Rauminformationssystem RIS-View)
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1.2  Verkehrslarm im Markt Lehrberg

Der Markt Lehrberg liegt 7 km nordwestlich von Ansbach im Tal der Frankischen Rezat,
durch das als Haupt-Verkehrsachsen in Nord-Sid-Richtung die BundesstraBe 13 und die
Eisenbahnstrecke Wirzburg-Treuchtlingen verlaufen. Lehrberg hat 3.100 Einwohner (Stand
Dez. 2011), von denen rund zwei Drittel im Hauptort, ein Drittel in den 25 Ortsteilen wohnen.

Die Bahnlinie Nr. 5321 Warzburg-Treuchtlingen verlauft in Nord-Std-Richtung westlich von
Lehrberg. Das Ortszentrum von Lehrberg ist durch das Tal der Frankischen Rezat von der
Bahnlinie rdumlich getrennt. Lediglich im Nordwesten des Hauptortes liegen in der Nahe
des ehemaligen Bahnhofs einige Wohn- und Gewerbegebdude unmittelbar an der Bahnlinie.
Der Bahnhof Lehrberg wurde in den 1970er Jahren stillgelegt und dient seither nur noch als
dreigleisiger Uberhol- und Guterbahnhof.

Durch eine im Dezember 2010 erdffnete, westlich des Hauptortes Lehrberg verlaufende
UmgehungsstraBe far die friher durch das Ortszentrum fihrenden BundesstraBe 13 wurde
bezlglich des StraBenverkehrs eine bedeutende Entlastung bewirkt. Daher tragt die
Eisenbahnstrecke Wdrzburg-Treuchtlingen wesentlich zu dem die Ortschaft noch
belastenden Verkehrslarm bei.
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Abb. 2: Ortsplan des Marktes Lehrberg (Hauptort) mit der Bahnlinie Wirzburg-Treuchtlingen (lila)
und der neuen Ortsumgehung der BundesstraBe B13 (Quelle: Rauminformationssystem RIS-View)
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1.3 Larmsituation in den betroffenen Ortsteilen
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bb. 3: Flachennutzungsplan Lehrberg mit der Bahnlinie Wirzburg-Treuchtlingen (lila) und der neuen
Ortsumgehung der BundesstraBe B13 (Quelle: Rauminformationssystem RIS-View)

Aus dem Flachennutzungsplan ist zu entnehmen, dass sich entlang der Bahnlinie
hauptsachlich bestehende und geplante Gewerbeflachen (grau dargestellt) befinden. Nur
nordlich des ehemaligen Bahnhofes befindet sich unmittelbar an der Bahnlinie eine
gemischte Bauflache (braun) und eine kleine Wohnbauflache (rosa). AuBerdem befinden
sich direkt an der Bahnlinie Gemeinbedarfsflachen (lila) fir Badeweiher und Klaranlage.

Einige Wohnhauser sind in diesen Bereichen nur durch eine schmale ZufahrtstraBe bzw.
einen schmalen Odlandstreifen von der Bahnlinie getrennt.
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bb. 5: Luftbild des Marktes Lehrberg mit der Bahnlinie Wirzburg-Treuchtlingen (lila) und dr neuen
Ortsumgehung der BundesstraBe B13 (blau) (Quelle: Rauminformationssystem RIS-View)

AuBer dem Hauptort Lehrberg sind auch die Ortsteile OberheBbach ca. 2 km nérdlich
(Abstand zur Bahnlinie ca. 150 m) und Schmalenbach ca. 2 km stdlich von Lehrberg
(Abstand zur Bahnlinie ca. 30 m) bei freier Schallabstrahlung durch die Bahnlinie Wirzburg-
Treuchtlingen betroffen; beide Ortsteile haben jeweils ca. 30 Einwohnern.
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Abb. 6 u. 7: Luftbilder der Ortsteile OberheBbach (links) und Schmalenbach (rechts) mit der Bahnlinie
Wirzburg-Treuchtlingen (lila) und der BundesstraBe B13 (blau), im gleichen MaBstab wie Abb. 5
(Quelle: Rauminformationssystem RIS-View)
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2. Rechtlicher Hintergrund
2.1 Larmkarten und Larmaktionsplan

Die Europaische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames
Konzept zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Larmbelastung der
Bevélkerung in Ballungsrdumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich groBer Flughafen
zu erfassen und bei problematischen L&rmsituationen Larmaktionsplane gegen die
Larmbelastung aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794) in nationales
Recht umgesetzt. Artikel 1 des Gesetzes flgt in das Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchQ@) einen sechsten Teil - L&Armminderungsplanung (§§ 47 a —f) - ein.

Nach § 47 ¢ BImSchG sind bis zum 30.06.2007 flr die Ballungsrdume mit mehr als 250.000
Einwohnern, HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsautkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 16.400 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Ziigen pro Jahr und GroBflughafen Larmkarten zu fertigen. Bis zum 18.07.2008 sind
nach § 47 d BImSchG fur diese Ballungsraume und Orte in der Nahe dieser Verkehrswege
bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane aufzustellen.

Far die kleineren Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern und Hauptverkehrswege
mit der Halfte des o. g. Verkehrsaufkommens gelten entsprechende Fristen bis 2012 bzw.
2018.

Die Larmkarten und L&rmaktionsplane sind alle funf Jahre nach ihrer Erstellung zu
Uberprifen und erforderlichenfalls zu Uberarbeiten. Bei der Aufstellung der Larmaktionsplane
ist die Offentlichkeit zu beteiligen und zu unterrichten.

Die Anforderungen an die Larmkarten hat die Bundesregierung durch die Verordnung Uber
die Larmkartierung vom 06.03.2006 (34. BImSchV, BGBI. I, S. 516) festgelegt.

Larmmessungen sind nach der 34. BImSchV nicht vorgesehen.

Die bis zur EinfOhrung harmonisierter europdischer Regelungen vorlaufigen
Berechnungsverfahren fir Larmkarten nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurden am
17.08.2006 bekannt gemacht und im Bundesanzeiger Nr. 154 a veréffentlicht. Im Einzelnen
sind folgende Verfahren anzuwenden:

VBUS: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungsléarm an StraBen,

VBUSch: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen,
VBUF: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen und
VBUI: Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe.

Die Ermittlung der Anzahl der durch Umgebungslarm belasteten Personen und die GrdBe
der belasteten Flachen wird durch die vorlaufige Berechnungsmethode VBEB
vorgenommen:

e VBEB: Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm.
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Nach den Berechnungsvorschriften werden fir Immissionsorte in ca. 4 m H6he Uber dem
Boden die aquivalenten Dauerschallpegel fir die Zeitrdume Tag-Abend-Nacht als Lpgn (Day,
Evening, Night) und fiir die Nacht als Lyign: berechnet.

Der Dauerschallpegel Lpen wird aus den KenngréBen Lp,y flr den Zeitraum von 06.00 bis
18.00 Uhr, Lgyening fir den Zeitraum von 18.00 bis 22.00 Uhr und Lyig flir den Zeitraum von
22.00 bis 06.00 Uhr ermittelt; die héhere Stdérwirkung von Gerdauschen in den Abend- und
Nachtstunden wird dabei durch Zuschlage bertcksichtigt.

GemaB § 47e Abs. 3 BImSchG ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig fur die
Ausarbeitung der Larmkarten fiir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes.

Nach Art. 8 a des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes (BaylmSchG) ist das Bayer.
Landesamt fir Umwelt zustandig fir die Ausarbeitung der tbrigen Larmkarten.

Die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Bundesautobahnen, Haupteisenbahnstrecken
und GroBflughdfen - auch innerhalb der Ballungsrdume - wurde den Regierungen
Ubertragen. Bei den Gemeinden verbleibt die Aufgabe der Aktionsplanung an Bundes- und
StaatsstraBen und in Ballungsraumen.

Auslésewerte flur Larmaktionsplane sind weder durch die EU noch durch die Bundes-
regierung gesetzlich festgelegt. Um die L&rmaktionsplanung auf die Larmbrennpunkte zu
fokussieren, empfiehlt das Bayerische Staatsministerium fiir Umwelt und Gesundheit als
Anhaltswerte die Uberschreitung

= eines 24-Stunden-Wertes Lpgny von gréBer 70 dB(A) und
= eines Nachtwertes Lyignt von groBer 60 dB(A)

zu Grunde zu legen, wenn gleichzeitig mehr als 50 Burger betroffen sind. Ab diesen Werten
wird eine Aktionsplanung in Erwdgung gezogen.

Den Regierungen wurden diese Anhaltswerte verwaltungsintern vorgegeben.

Larmaktionsplane der Regierungen fir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes, die
MaBnahmen mit Einfluss auf den Eisenbahnverkehr vorsehen, bedlrfen des Einvernehmens
des Bayerischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie;
Larmaktionsplane der Regierungen bedurfen ferner des Einvernehmens der betroffenen
Gemeinden (Art. 8 a Abs. 2 BaylmSchG).

Die Bahn AG als Betreiberin des Schienennetzes kann im Rahmen der Larmaktionsplanung
ohne Zustimmung nicht zu SchallschutzmaBnahmen verpflichtet werden. Lediglich beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen ist die Bahn AG verpflichtet,
SchallschutzmaBnahmen wie sie sich aus den Bestimmungen der ,Verkehrslarmschutz-
verordnung“ (16. BImSchV) und der ,Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung*
(24. BImSchV) ergeben, durchzuflhren.

-10 -
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2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich geanderten Verkehrswegen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die jeweiligen materiellen Regelungen des
nationalen Fachrechts heranzuziehen.

GemaB § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
Verkehrswegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der
SchutzmaBnahme auBer Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wiirden.

Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sog.
Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung vom 12.06.1990
(16. BImSchV, BGBI. | S. 1036) konkretisiert.

Fir die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Krankenhauser, Schulen,

Kurheime, Altenheime: tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)
Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete: tags: 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)
Mischgebiete,
Kern- und Dorfgebiete: tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

Als Tag gilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr.

Nach § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung sind die Beurteilungspegel fir StraBen nach
Anlage 1 und fir Schienenwege nach Anlage 2 dieser Verordnung zu berechnen. Treffen die
in den Anlagen getroffenen Voraussetzungen (einfache geometrische und verkehrliche
Verhaltnisse) nicht zu, erfolgt die Berechnung nach den Richtlinien fir den Larmschutz an
StraBen (Ausgabe 1990 — RLS 90) bzw. der Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03 - Ausgabe 1990).

Bei der Larmaktionsplanung wird die Larmbelastung durch Schienenfahrzeuge nach der
VBUSch ermittelt. Da sich dieses Berechnungsverfahren von der nach nationalem Recht
anzuwendenden ,Schall 03 deutlich unterscheidet, kénnen die Ergebnisse zum Teil
erheblich abweichen. Allein wegen des gemaB der "Schall 03" anzuwendenden
,Schienenbonus® ergeben sich nach nationalem Recht i. d. R. um 5 dB(A) niedrigere
Immissionspegel als nach der VBUSch.

-11 -
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2.3 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Rechtsanspruch auf eine Durchfihrung von
LarmsanierungsmaBnahmen an bestehenden Verkehrswegen durch den Baulasttrager. Auf
der Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen kénnen jedoch im Rahmen der
vorhandenen Mittel Zuwendungen fir LarmsanierungsmaBnahmen an vorhandenen
Verkehrswegen gewahrt werden, wenn auBen vor Wohn- und Aufenthaltsrdumen die
folgenden Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden:

Krankenhauser, Kurheime, Altenheime,

Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete: tags: 70 dB(A) nachts: 60 dB(A)
Mischgebiete,

Kern- und Dorfgebiete: tags: 72 dB(A) nachts: 62 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 75 dB(A) nachts: 65 dB(A)

Als Tag gilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr.

Die Bahn AG flhrt seit geraumer Zeit auf freiwilliger Basis ein Larmsanierungsprogramm an
Bundesschienenwegen durch, bei dem auch Kommunen in Bayern — ohne Rechtsanspruch
— in den Genuss von SchallschutzmaBnahmen kommen kénnen. Einzelheiten regelt die
Richtlinie fur die Foérderung von MaBnahmen zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes (VKBI. 2005, S. 176). Naheres hierzu finden
Sie im Internetauftritt des Bundesministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung unter
www.bmvbs.de.

Die Berechnungen fir die Larmsanierung erfolgen nach den Vorgaben der "Schall 03".
Bei der Larmaktionsplanung wird die Larmbelastung durch Schienenfahrzeuge nach der
VBUSch ermittelt. Daher kénnen die Ergebnisse von der nach nationalem Recht nach der
~Schall 03 ermittelten Larmbelastung zum Teil erheblich abweichen. Allein wegen des
sogenannten ,Schienenbonus® ergeben sich nach nationalem Recht i. d. R. um 5 dB(A)
niedrigere Immissionspegel als nach der VBUSch.

-12-
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3. Larmbelastung in Lehrberg
3.1 Isophonenkarten

Die Larmimmissionen von Schienenverkehrswegen werden unter Berlcksichtigung der
durchschnittlichen jahrlichen Verkehrsbelastung und weiterer Parameter (Zugart, Zuglange,
Geschwindigkeit, Fahrbahnart, etc.) nach einem festgelegten Berechnungsverfahren, der
VBUSch, berechnet (vgl. Nr. 2.1).

Die Ergebnisse der L&rmkartierung an Schienenwegen des Bundes liegen in Form von
Larmkarten mit einer flichenhaften Isophonendarstellung der Larmpegel fiir 24 Stunden
(Lpen) bzw. fir die Nacht (Lwign)) SOwie als statistische Auswertung zur Larmbetroffenheit vor.

Die folgenden Abbildungen zeigen die aquivalenten Dauerschallpegel fir den Bereich des
Marktes Lehrberg als Isophonenbénder flr die Zeitrdume Tag-Abend-Nacht als Lpey (Day,
Evening, Night) und fir die Nacht als Lyign: (vgl. Kap. 2.1).
Ar+] P e B Larnpedel im Durchschiitt (L gyl
F | L e T w0 JEEEl -55 bis <=60 dB)
I 60 0is <=65 dB(s)
B B -e50s =70 B
=70 his ==75 dB(#)
=75 dB(A)

e
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L&rmksrte @ Eisencshn-Bundessmt 2008
b Datengrundlage:

Gecinformationen & Vermessungsvervsltungen der Bundesldnder und BKG {waww.bho bund.de)
_, Amtliches Topogrsphisch-Kartographisches Informationasystem ATKISE

Gleislage DB Metz AG/DB-GIS Bahn Geodatsn

Abb. 8: Isophonenkarte Schiehéhlérm 24-Stunden Lpen im Markt Lehrberg
(Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2008)
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¥ i 3 L Lampeoel bei Macht (Lygyr):
[<]Edl=] : L =45 his ==50 dB{A)

44 E1 5 N,

=50 his ==55 dB{A)
=45 his ==60 dB(A)
=60 his ==65 dBA)
=05 his ==70 dB(A)
=70 his ==75 dBA)
=75 dBiA)

Lirmkarte ® Eisenbahn-Bundesamt 2008
Datengrundlage

, Amtliches Tapographisch-Kartographisches Informsticnssystem ATKISS
[ Glzislage DB Netz AG/DE-GI5 Bahn Geodaten

Abb. 9: Isophonenkarte Schleh;énlarm 8- Stunden Lnight im Markt Lehrberg
(Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2008)

Als stark vom Schienenlarm belastet gelten Wohngebaude, die ganztags mehr als 70 dB(A)
und in der Nachtzeit mehr als 60 dB(A) ausgesetzt sind.

Die Werte fr den Lyignt Sind in Lehrberg auf Grund der geringeren Verkehrsbelastung nachts
durchwegs um ca. 6 dB(A) geringer als die flr den Lpen. Da jedoch der Auslésewert flr den
Lnight um 10 dB(A) niedriger ist als der fir den Lpen, wird - wie auch der Vergleich der
Darstellungen flr den Lpeny und den Lyigne zeigt - bei allen Wohngebauden, an denen der
Auslésewert fir den Lpen von 70 dB(A) Uberschritten ist, auch der Lyign-Auslésewert von
60 dB(A) Uberschritten. Deshalb kann sich im Folgenden die Erérterung der Situation auf die
Belastung in der Nachtzeit beschranken.

Die Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes sind im Internet unter der Adresse
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de abrufbar. Hier finden Sie auch nahere
Informationen zu den physikalischen Grundlagen und Berechnungsverfahren der
Larmkartierung.

-14 -
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'PEGEL LNight |
== 50 dB(A)

:\ > 50 - 55 dB(A)
|| >55-60dB(A)
B > 60-65dB(A)
B - 65-70dB(A) AT

B - 70dB(A) |

Abb. 10: Isophonenkarte Schienenlarm 8-Stunden Lnight im Hauptort Lehrberg (Detail)
(Datengrundlage: Kartierung der Haupteisenbahnstrecken des Bayer. LfU)

Aus dem Detail der Isophonenkarte (Abb. 10) ist zu erkennen, dass sich der stark belastete
Bereich (Lnight > 60 dB(A)) auf die direkten Anlieger beidseitig der Bahnstrecke nérdlich des
ehemaligen Bahnhofes sowie auf das Wohngebiet nérdlich des Ortszentrums an der
Ballstadter StraBe (Richtung Ziegelhltte) und einige Wohnhauser an der RezatstraBe
(stdlich in N&he der Kirche) beschrankt.

Zudem sind jeweils etwa 5 Wohnhauser in den Ortsteilen OberheBbach und Schmalenbach
stark durch den Schienenlarm belastet (siehe Abb. 9).
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3.2 Anzahl der betroffenen Personen

Die Einwohnerzahlen pro Gebaude waren fiir die Berechungen in der Regel nicht verflgbar.
Die Anzahl der belasteten Einwohner wurde durch das Eisenbahn-Bundesamt nach der
"Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm" (VBEB) auf Grundlage der Wohnflache pro Geb&ude ermittelt (vgl. Kap. 2.1).

I—DEN LNight

Pegelbereich [dB(A)] | 22216 || pogelnereich [dB(A)] | oSt
45 < Lygn < 50 740
50 < Lugn < 55 1850

55 < Loen < 60 1600 55 < Lugn < 60 960

60 < Log < 65 1320 60 < Lygn < 65 80

65 < Loen < 70 100 65 < Lugn < 70 30

70 < Logn < 75 40 Luignt> 70 dB(A) 30

Loen > 75 dB(A) 30

Loen > 70 dB(A) 70 Lugn> 60 dB(A) 140

Datengrundlage: ©Eisenbahn-Bundesamt 2008

Mit dieser Berechnungsmethode ergeben sich im Falle von Lehrberg offensichtlich zu hohe
Zahlen fir die belasteten Einwohner. So liegt die Summe der "belasteten Einwohner nachts”
gemaB obiger Tabelle hdher als die Einwohnerzahl der gesamten Gemeinde. Da jedoch
nicht alle Einwohner vom Bahnlarm betroffen sind, missen die tatsachlichen Zahlen der
belasteten Einwohner weitaus geringer sein.

3.3  Von Umgebungslarm belastete Flachen und geschéatzte Zahl der belasteten
Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude

Pegelbereich Egiﬁfte \?\?(IJ?IS:S;Zen giﬁjlﬁete E?;ar_ig;iaus—
gebaude gebaude

Lpen > 55 dB(A) 13,27 km?2 1462 3 0

Lpen > 65 dB(A) 4,31 km?2 76 0 0

Lpen > 75 dB(A) 0,92 km2 13 0 0

Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2008
Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhduser sind alle

Einzelgebaude betrachtet worden. Bei einem Schulkomplex aus drei Geb&uden sind somit
drei Schulgebaude in die Auswertung einbezogen.
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4, LarmminderungsmaBnahmen
4.1 Vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen

Eine Larmsanierung der Eisenbahnstrecke Wirzburg-Treuchtlingen im Bereich des Marktes
Lehrberg durch die Bahn AG ist noch nicht erfolgt und auch nicht zeitnah vorgesehen.

Auch von Seiten des Marktes Lehrberg wurden bisher keine MaBnahmen getroffen, um den
von der Bahnlinie ausgehenden L&rm zu mindern. Es wurden auch keine diesbezlglichen
Festsetzungen in den Bebauungsplanen aufgenommen.

Lediglich in dem am slidlichen Ortsrand gelegenen Baugebiet Hammerstadt besteht in einem
Teilbereich entlang der Ortsdurchfahrt ein Larmschutzwall, der dieses Baugebiet teilweise
auch gegen den Eisenbahnlarm abschirmt.

Auch die neuen StraBendamme am sudlichen Ortsende des Hauptortes Lehrberg, die fir die
kreuzungsfreie Einmindung der Ortsdurchfahrt auf die neue Ortsumgebung der
BundesstraBe B13 errichtetet wurden, haben teilweise eine gegeniber dem Eisenbahnlarm
abschirmende Wirkung, die in den Isophonenkarten in Abb. 8 - 10 noch nicht berlcksichtigt
ist.

4.2  Grundsatzlich mégliche MaBnahmen
Folgende MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung bieten sich grundsétzlich an:

Einsatz larmarmer Fahrzeuge

Reduzierung der Geschwindigkeiten

AbstandsvergréBerung

Larmschutzwélle, -wénde oder Kombinationen davon

Verglasung von Gebaudezwischenrdumen

Vorgelagerte, nicht schutzwirdige Bebauung

Schalltechnische Optimierung der Gleise oder des Gleisbettes

Passiver Schallschutz (Larmschutzfenster etc.)

Festlegungen im Rahmen der Bauleitplanung (larmorientierte Bebauung etc.)

Q20 OO0 o
~— — — — ~—

~

— —

a) Larmmindernde MaBnahmen an Schienenfahrzeugen, insbesondere an Giiterwaggons,
sind derzeit in der Erprobung und durften zukunftig verstarkt zum Einsatz kommen. Gerade
der Einsatz larmarmer Bremssysteme an Giterwaggons soll laut Aussage des Bundes-
ministeriums fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) mittelfristig zu deutlichen
Pegelminderungen flhren (s. hierzu Internetauftritt des BMVBS www.bmvbs.de oder unter
www.leiser-gueterverkehr.de).

Im Rahmen eines Pilotprojektes sollen bis zu 5.000 vorhandene Giterwaggons auf larmarme
Bremssysteme umgerustet werden. Des Weiteren soll durch eine emissionsabhangige
Trassenpreisgestaltung ein Anreiz geschaffen werden, weitere Giterzugwaggons schall-
schutztechnisch zu optimieren. Angesichts von derzeit ca. 180.000 in Deutschland
registrierten Guterwaggons (ca. 600.000 bis 700.000 in Europa) kann eine Umsetzung dieser
MaBnahme nur in einem langeren Zeitrahmen und unter Einbindung aller beteiligter Logistik-
unternehmen, wenn mdglich auf internationaler Basis, zum Erfolg fUhren.

Neben neuen Bremssystemen werden im Rahmen des Konjunkturprogramms |l auch andere

MaBnahmen an den Fahrzeugen, wie Radabsorber und neue Drehgestelle, sowie an der
Schiene erprobt.
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b) Far einen Eingriff in den Bahnverkehr (Verminderung der Zugzahlen, Nachtfahrverbote,
Geschwindigkeitsbegrenzungen etc.) aus Larmschutzgriinden gibt es derzeit keine rechtliche
Handhabe. Eine derartige Forderung ist bei der derzeitigen Gesetzeslage nicht durchsetzbar.

c) Fiar die Eisenbahnstrecke Wirzburg-Treuchtlingen sind keine Plane bekannt, die eine
Verschiebung der Trasse zum Inhalt haben. Eine AbstandsvergréBerung zwischen
Bahntrasse und Wohnbereichen als La&rmminderungsmaBnahme scheidet damit aus.

d) Durch die Errichtung von Larmschutzwanden bzw. Larmschutzwéllen kann, je nach Lage,
Hoéhe und Lange der Wand, eine Pegelminderung von bis zu 10 dB(A) erzielt werden.
Am wirksamsten ware eine derartige Einrichtung in unmittelbarer Nahe zum Gleis. Konkrete
Plane, eine Larmschutzwand oder einen Larmschutzwall zu errichten, sind nicht bekannt.

e) Die Verglasung von Gebaudezwischenrdumen bietet sich nur in glnstig gelagerten
Einzelféllen bei nahe nebeneinander stehenden Gebauden als wirksame SchutzmaBnahme
fir die dahinter liegenden Geb&ude an. Sie ist fir die erste, der Bahnlinie am né&chsten
gelegene Hauserzeile unwirksam.

f) FUr eine vorgelagerte, nicht schutzwirdige Bebauung aus Grinden des Larmschutzes
muss ausreichend bebaubarer Zwischenraum und ein wirtschaftliches Interesse an den zu
errichtenden Gebauden vorhanden sein, da ansonsten die Errichtung einer La&rmschutzwand
bzw. eines Larmschutzwalles die kostenglnstigere Lésung darstellt.

g) Eine gewisse Larmminderung kdnnte durch das sog. "besonders Uberwachte Gleis"
erfolgen. Hierbei werden durch haufigeres Abschleifen der Schienen kleine Unebenheiten in
der Schienenoberflache geglattet, was zu einer Reduzierung der Laufgerdusche der Réder
fuhrt. Diese MaBnahme wird im Bereich des Marktes Lehrberg noch nicht angewandt.

h) In Bereichen, in denen trotz Uberhdéhter Pegel in absehbarer Zeit keine anderen
MaBnahmen verwirklicht werden, kénnten durch den Einbau von Larmschutzfenstern, wo
erforderlich auch mit Zwangsbellftungsanlagen, zumindest innerhalb der Wohnungen
gesunde Wohnverhaltnisse geschaffen werden.

i) Bei der Ausweisung neuer Wohnbauflachen ist auf ausreichenden Larmschutz zu achten.
Soweit méglich sind die Wohnbauflachen durch aktive LarmschutzmaBnahmen zu schiitzen,
um ein ungestdrtes Wohnen zu erméglichen. Wohnungen sind so zu planen, dass Ruhe- und
Aufenthaltsraume auf der larmabgewandten Seite errichtet werden.

Die Zustandigkeit fir die fachrechtliche Bewertung und Umsetzung von Larmminderungs-
maBnahmen an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes liegt fast ausschlieBlich beim
Bundesverkehrsministerium und dem Eisenbahn-Bundesamt sowie bei der DB Netz AG.
Lediglich einzelne, in die kommunale Planungshoheit fallende MaBnahmen, wie z. B. die
Bauleitplanung, kénnen unmittelbar in einen Larmaktionsplan eingebracht und umgesetzt
werden.
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4.3 Realisierbare MaBnahmen in Lehrberg

Die am stéarksten vom Schienenlarm belasten Wohngeb&ude (Lnigr: von 65 bis 80 dB(A))
liegen in der Nahe des ehemaligen Bahnhofes Lehrberg beidseits direkt an der Bahnlinie
(siehe Foto Abb. 4). Auch an einigen Hausern in der Ballstadter StraBe wird der Anhaltswert
flr Lnigne von 60 dB(A) Uberschritten. Um diese Wohngebaude wirksam abzuschirmen, wére
die Errichtung von Larmschutzwéanden entlang der Bahnlinie zu empfehlen. Um optische
Beeintrachtigungen minimieren zu kénnen, sollte untersucht werden, ob der Bau von
niedrigen, sogenannten schienennahen Larmschutzwanden mdoglich und ausreichend ist.

Markant an der Larmsituation in Lehrberg ist, dass ein groBer Teil der Wohnbebauung an
einem Westhang parallel zur Bahnlinie gelegen ist, an dem auf Grund der freien
Schallabstrahlung in weiten Bereichen ein Larmpegel Lyigne von 50 bis 60 dB(A) vorliegt.
Auch diese Wohngebiete kdnnten durch eine L&rmschutzwand zusatzlich abgeschirmt
werden.

Fir eine Larmschutzwand wéaren Kosten in Héhe von ca. 300 €/m? Wandflache anzusetzen.
Ein Rechtsanspruch auf Errichtung von Larmschutzwanden besteht bei einem vorhandenen
Verkehrsweg jedoch nicht.

In Bereichen, in denen trotz Uberhdhter Larmpegel in absehbarer Zeit keine anderen
MaBnahmen verwirklicht werden, kénnten durch den Einbau von Larmschutzfenstern und
gof. Zwangsbeliftungsanlagen zumindest innerhalb der Wohnungen gesunde
Wohnverhéltnisse geschaffen werden. Ein Rechtsanspruch auf den Einbau von
Larmschutzfenstern besteht nicht.

Durch das "besonders Uberwachte Gleis" kdnnte der Schienenldarm um bis zu 3 dB(A)
gemindert werden. Die Kosten belaufen sich hierbei auf ca. 10 € pro m Gleis und Jahr. Die
technische Durchfihrbarkeit ware ggf. zu prifen. Auch hier besteht jedoch kein rechtlicher
Anspruch auf Durchfihrung dieser MaBnahme.

Der Markt Lehrberg hat in Bebauungsplanen bisher keine Festlegungen zum Schutz der
Anwohner vor dem Bahnlarm getroffen. Bei kiinftigen Bebauungsplénen ist dieser Belang
verstarkt zu berlcksichtigen.

In dem am slidlichen Ortsrand gelegenen fast vollstandig bebauten Baugebiet Hammerstadt,
in dem alleine durch die Bahnlinie ein Larmpegel Lyigh: von 50 bis 60 dB(A) vorliegt, besteht
entlang der Ortsdurchfahrt stdlich der FalkenstraBe auf eine Lange von ca. 100 m ein
Larmschutzwall. Nach Mitteilung des Marktes Lehrberg soll in diesem Bereich in
Einkaufsmarkt entstehen, dessen Gebaude unmittelbar an den Larmschutzwall anschlieBt,
so dass ein weiterer Teilbereich des Baugebietes gegen den von der Bahnlinie ausgehenden
Larm abgeschirmt wird. Durch eine Fortflhrung des Larmschutzwalls in sidostlicher
Richtung kénnte das gesamte Baugebiet wirksam gegen den von der Bahnlinie und von der
Ortsdurchfahrt ausgehenden Larm abgeschirmt werden.

Auch das im Flachennutzungsplan als Wohnbauflache ausgewiesene Gebiet an der
Ziegelh(tte am ndérdlichen Ortsrand von Lehrberg wird alleine durch die Bahnlinie mit einem
Larmpegel Lnigne von 55 bis 65 dB(A) beaufschlagt. Bei der Aufstellung eines
Bebauungsplanes fur diesen Bereich sind LarmschutzmaBnahmen wie z. B.
Larmschutzwalle oder -wande oder eine larmabgewandte Bauweise (Situierung der Schlaf-
und Aufenthaltsrdume auf der vom Larm abgewandten Seite) zum Schutz der Anwohner vor
dem Bahnlarm zu berucksichtigen.
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5. Offentliche Anhérung und Beteiligung der Offentlichkeit
5.1 Information und Beteiligung der Offentlichkeit
Der Entwurf des Larmaktionsplanes fur den Markt Lehrberg vom Mai 2011 war in der Zeit
vom 30.06.2011 bis zum 28.07.2011 bei der Regierung von Mittelfranken und beim Markt
Lehrberg 6ffentlich ausgelegen. AuBerdem war der Entwurf in dieser Zeit auf den Seiten der
Regierung von Mittelfranken im Internet einzusehen.
Die Auslegung wurde im Amisblatt der Regierung von Mittelfranken Nr. 12/2011 vom
10.06.2011 bekannt gemacht. AuBerdem wurde auf die Offentlichkeitsbeteiligung auf den
Internetseiten der Regierung von Mittelfranken hingewiesen.
In der Zeit vom 30.06.2011 bis zum 13.08.2011 konnten Vorschlage und Anregungen zum
ausliegenden Entwurf eingereicht werden.
5.2 Bewertung der Biirgervorschlage

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen keine Stellungnahmen ein.

Die Anregungen des Marktes Lehrberg mit Schreiben vom 05.04.2011 wurden bereits im
Entwurf des Larmaktionsplanes vom Mai 2011 berlcksichtigt.
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6. MaBnahmenverwirklichung

Im Jahre 2010 waren in Deutschland ca. 13.000 neuere Giterwaggons mit larmarmen
Bremssystemen registriert.

Die Umrlstung vorhandener Guterwaggons mit l&rmarmen Bremssystemen wird derzeit in
Angriff genommen. 5.000 Guterwaggons sollen im Rahmen eines Pilotprojektes mit diesen
Systemen ausgestattet werden.

Insgesamt sind in Deutschland ca. 150.000 bis 180.000 Gulterwaggons umzuristen.
Die Kosten hierfir belaufen sich It. Bundesverkehrsministerium auf ca. 700 Mio. Euro.
Bei Verwendung des wesentlich giinstigeren Systems "LL-Sohle" wiirden sich diese Kosten
auf ca. 300 Mio. Euro reduzieren, dieses System besitzt derzeit jedoch noch keine
Zulassung.

Mittelfristig kbnnte durch die Umrlstung der bestehenden Giterwaggonflotte bzw. durch die
Anschaffung neuer, larmarmer Glterwaggons eine Larmminderung von bis zu 10 dB(A)
erzielt werden.

Um die Umrlstung auf freiwilliger Basis zu beschleunigen, soll ab Ende 2012 ein larm-
abhangiges Trassenpreissystem eingefuhrt werden.

Im Rahmen eines freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes werden an
BundesfernstraBen und an Eisenbahnstrecken des Bundes LarmschutzmaBnahmen
durchgefthrt (Larmschutzwande bzw. -walle, Larmschutzfenster). Fir MaBnahmen an
Eisenbahnstrecken stehen derzeit pro Jahr 100 Millionen Euro zur Verfigung, die nach
einem vorgegebenen Vergabeschlissel, abhangig von der Anzahl der betroffenen Personen
und der Héhe des Larmpegels, verteilt werden.

Entsprechend dem bundesweiten Gesamtkonzept sind solche Streckenabschnitte bevorzugt
zu sanieren, bei denen die Wirkung von L&rmschutzmaBnahmen besonders hoch ist.
Die Orte zwischen Lehrberg und lppesheim an der Bahnlinie 5321 Wirzburg-Treuchtlingen
sind in der Anlage 3 zum Gesamtkonzept mit einer relativ niedrigen Priorisierungskennzahl
enthalten. Deshalb kann mit einer kurzfristigen Umsetzung von SanierungsmaBnahmen im
Rahmen des Larmsanierungsprogramms des Bundes leider nicht gerechnet werden.
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Zusammenfassung
(Angaben nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EG)

Larmaktionsplan fiir Schienenwege in Lehrberg

1. Beschreibung der Eisenbahnstrecke:
Fernverbindungen (ICE) Hamburg/Bremen - Wirzburg - Treuchtlingen - Minchen
Regionalverbindungen Wurzburg - Ansbach - Treuchtlingen
Guterzugverbindungen Nord-Mitteldeutschland - Wirzburg - Treuchtlingen - Stdbayern -
Alpen-Transit

2. Umgebung der Bahnstrecke:
Der Markt Lehrberg liegt 7 km nordwestlich von Ansbach unmittelbar an der
Eisenbahnstrecke Wurzburg-Treuchtlingen und der BundesstraBe 13. Die BundesstraBle
13 wird seit Ende 2010 auf einer UmgehungsstraBe um den Hauptort herumgefiihrt.
Das Ortszentrum ist von der Bahnlinie raumlich getrennt. In der Nahe des ehemaligen
Bahnhofs liegen einige Wohn- und Gewerbegebaude unmittelbar an der Bahnlinie.

3. Durchgefiihrte LairmschutzmaBnahmen:
Seitens der Bahn AG wurden in Lehrberg noch keine gezielten La&rmschutzmaBnahmen
durchgefihrt. Im derzeitigen Larmsanierungsprogramm der Bahn ist der Markt Lehrberg
nur nachrangig aufgefahrt.
Auch von Seiten des Marktes Lehrberg wurden in Bebauungsplanen noch keine
konkreten Festlegungen zum Schutz vor Bahnlarm getroffen.

4. Berechnungs- oder Messmethoden:
Die durchgefiihrten Berechnungen erfolgten nach den Vorgaben der 34. BImSchV, der
VBUSch sowie der VBEB.

5. Ermittelte Larmbelastung:

Loen Light

Pegelbereich [dB(A)] | 298tete || pogelnereich [0B(A)] | poSIete
45 < Lygn < 50 740
50 < Lygn < 55 1850

55 < Lpen < 60 1600 55 < Lugn < 60 960

60 < Log < 65 1320 60 < Lugn < 65 80

65 < Loy < 70 100 65 < Lugnt < 70 30

70 < Lpen < 75 40 Luign> 70 dB(A) 30

Loen > 75 dB(A) 30

Loen > 70 dB(A) 70 Luign > 60 dB(A) 140

Datengrundlage: ©Eisenbahn-Bundesamt 2008
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belastete belastete

Pegelbereich E%ﬁﬁfte \?\?(I)?ﬁj:]e en Schul- Krankenhaus-
9 gebaude gebaude
Lpen > 55 dB(A) 13,27 km2 1462 3 0
Loen > 65 dB(A) 4,31 km? 76 0 0
Loen > 75 dB(A) 0,92 km? 13 0 0

Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2008
6. Isophonenkarten:
:\ I Lammpeaelim E::;SST::U(:;M:) %z%
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Datengrundlage: © Eisenbahn-Bundesamt 2008
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