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Einfiihrung

Auf Grundlage des § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchQ) ist fir Orte in der Nahe
von HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber 6 Millionen Kraftfahr-
zeugen pro Jahr sowie bei Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
Uber 60.000 Zigen pro Jahr, ein Larmaktionsplan aufzustellen, mit dem Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden. Durch die Larmkartierungsverordnung (34. BImSchV)
wird das Ermittlungsverfahren fir die Larmsituation festgelegt. Danach sind bestimmte
Larmpegelbereiche darzustellen und es ist die Anzahl der Menschen innerhalb der jeweiligen
Pegelbereiche anzugeben.

Flr die Bahnstrecke NiUrnberg - Regensburg ist bei der Larmkartierung des Eisenbahn-
Bundesamtes festgestellt worden, dass im Bereich der Markigemeinde Feucht mehr als
60.000 Zuge pro Jahr verkehren. Auch wurde ermittelt, dass im Gemeindegebiet von Feucht
eine relevante Anzahl von Menschen durch einen erheblichen Larmpegel belastet ist. Somit
ist die Aufstellung eines Aktionsplanes erforderlich.
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1. Beschreibung der Larmquelle und der ortlichen Situation

Die Marktgemeinde Feucht liegt stiddstlich von Nirnberg und hat derzeit ca. 13.000 Einwoh-
ner.

Die Gemeinde Feucht liegt sowohl an der Hauptverkehrsachse Nirnberg-Minchen als auch
an der Hauptverkehrsachse Nirnberg-Regensburg. Das Gemeindegebiet ist nicht nur dem
Verkehrslarm der Eisenbahnstrecke Nirnberg-Regensburg, die mitten durch die Ortschaft
fihrt, sondern auch dem L&rm der ICE-Neubaustrecke Nirnberg-Minchen, dem Larm der
Bundesautobahnen A 6 Heilbronn - Regensburg, und A 9 Berlin - Minchen sowie dem Larm
der BundesstraBe B 8 Nurnberg - Regensburg ausgesetzt. Hinzu kommt die S-Bahnlinie von
Feucht nach Altdorf sowie die innerdrtlichen Staats- und KreisstraBen.
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Die hier zu betrachtende Eisenbahnstrecke Nirnberg-Regensburg wird sowohl von Regio-
nal- und Guterziigen als auch von ICE- und IC-Zligen genutzt. Von Nirnberg Hbf bis zum
Bahnhof Neumarkt/Oberpf. verkehrt auBerdem noch die S-Bahnlinie S3 des Verkehrsver-
bundes GroBraum Nurnberg (VGN).

In den letzten Jahren wurden entlang der Strecke LarmsanierungsmaBnahmen durchgefiihrt.
Innerhalb von Feucht wurden auf ca. 1,1 km Lange, beidseitig des Schienenstrangs, Larm-
schutzwénde mit bis zu 3 m Héhe errichtet. Nachdem diese SanierungsmaBnahmen erst vor
kurzem umgesetzt wurden, sind sie in der hier zugrundeliegenden Kartierung des Eisen-
bahnlarms noch nicht berlcksichtigt. Die Larmsituation durfte sich daher bereits jetzt deutlich
entspannt haben.

Erganzend wurde von Seiten der DB Projektbau der Einbau von Larmschutzfenster angebo-
ten.
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(Quelle: Rauminformtionssystem RIS-View)

Beidseitig der Bahnlinie befinden sich groBe Wohnbauflachen (rosa eingefarbt), stdlich der
Bahn befindet sich das Zentrum von Feucht, hier sind auch gemischte Bauflachen (braun
eingefarbt) vorhanden, nérdlich der Bahnlinie befinden sich gréBere gewerblich genutzte
Flachen (grau eingeféarbt).
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2. Rechtlicher Hintergrund
2.1 Larmkarten und Larmaktionsplan

Die Europaische Kommission hat sich zum Ziel gesetzt, europaweit ein gemeinsames Kon-
zept zur Verminderung von Umgebungslarm festzulegen.

Mit der Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002
(Richtlinie 2002/49/EG) wurden die Mitgliedsstaaten verpflichtet, die Larmbelastung der Be-
vélkerung in Ballungsrdumen, an Hauptverkehrswegen und im Bereich groBer Flughafen zu
erfassen und bei problematischen Larmsituationen L&rmaktionspldne gegen die Larmbelas-
tung aufzustellen.

Die EG-Richtlinie wurde durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI | S. 1794) in nationales
Recht umgesetzt. Artikel 1 des Gesetzes flgt in das Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchQ@G) einen sechsten Teil - L&Armminderungsplanung (§§ 47a — 47f) - ein.

Nach § 47c BImSchG sind bis zum 30.06.2007 fiir die Ballungsrdume mit mehr als 250.000
Einwohnern, HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsautkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr (ca. 16.400 Kfz/24 h), Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Ziigen pro Jahr und GroBflughafen Larmkarten zu fertigen. Bis zum 18.07.2008 sind
nach § 47d BImSchG fir diese Ballungsrdume und Orte in der Nahe dieser Verkehrswege
bei problematischen Larmsituationen Larmaktionsplane aufzustellen.

Far die kleineren Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohnern und Hauptverkehrswege
mit der Hélfte des Verkehrsaufkommens gelten entsprechende Fristen bis 2012 bzw. 2013.

Die Larmkarten und Larmaktionspléane sind alle finf Jahre nach ihrer Erstellung zu tGberpri-
fen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. Bei der Aufstellung der Larmaktionsplane ist die
Offentlichkeit zu beteiligen und zu unterrichten.

Die Anforderungen an die Larmkarten hat die Bundesregierung durch die Verordnung tber
die Larmkartierung vom 06.03.2006 (34. BImSchV, BGBI. | S. 516) festgelegt.

Die bis zur Einfihrung harmonisierter europaischer Regelungen vorlaufigen Berechnungs-
verfahren fir Larmkarten nach der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurden am 17.08.2006 be-
kannt gemacht und im Bundesanzeiger Nr. 154 a veréffentlicht. Im Einzelnen sind folgende
Verfahren anzuwenden:

VBUS: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen,

VBUSch: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen,
VBUF: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Flugplatzen und
VBUI: Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und
Gewerbe.

Die Ermittlung der Anzahl der durch Umgebungslarm belasteten Personen und die GrdBe
der belasteten Flachen wird durch die vorldufige Berechnungsmethode VBEB vorgenom-
men.

Messungen sind nach der 34.BImSchV nicht vorgesehen.
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Nach den Berechnungsvorschriften werden fir Immissionsorte in ca. 4 m H6he Uber dem
Boden die aquivalenten Dauerschallpegel fir die Zeitrdume Tag-Abend-Nacht als Index Loen
(Day, Evening, Night) und die Nacht als Index Lnignt berechnet.

Der Dauerschallpegel Loen wird aus den KenngrdBen Lpay flr den Zeitraum von 06.00 bis
18.00 Uhr, Levening flir den Zeitraum von 18.00 bis 22.00 Uhr und Lnignt fir den Zeitraum von
22.00 bis 06.00 Uhr ermittelt; die héhere Stdrwirkung von Gerauschen in den Abend- und
Nachtstunden wird dabei durch Zuschlage bertcksichtigt.

GemaB § 47 e Abs. 3 BImSchG ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig fir die Ausarbei-
tung der Larmkarten fiir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes.

Nach Art. 8a des Bayerischen Immissionsschutzgesetzes (BaylmSchQ) ist das Landesamt
fir Umwelt zustandig fur die Ausarbeitung der Ubrigen Larmkarten. Die Aufstellung von
Larmaktionsplanen fir Bundesautobahnen, Haupteisenbahnstrecken und GroBflughafen -
auch innerhalb der Ballungsrdume - wurde den Regierungen Ubertragen. Bei den Gemein-
den verbleibt die Aufgabe der Aktionsplanung an Bundes- und StaatsstraBen und in Bal-
lungsraumen.

Auslésewerte fur Larmaktionsplédne sind weder durch die EU noch durch die Bundesregie-
rung gesetzlich festgelegt. Um die Larmaktionsplanung auf die La&rmbrennpunkte zu fokus-
sieren, empfiehlt das Bayerische Staatsministerium fir Umwelt und Gesundheit als Anhalt
die Uberschreitung

= eines 24-Stunden-Wertes Lpgn von gréBer 70 dB(A) und
= eines Nachtwertes Lyignt von groBer 60 dB(A)

zugrunde zu legen, wenn gleichzeitig mehr als 50 Bilrger betroffen sind. Ab diesen Werten
wird eine Aktionsplanung in Erwagung gezogen.

Den Regierungen wurden diese Anhaltswerte verwaltungsintern vorgegeben.

Larmaktionsplane der Regierung fir Schienenwege der Eisenbahnen des Bundes, die MaB-
nahmen mit Einfluss auf den Eisenbahnverkehr vorsehen, bedurfen des Einvernehmens des
Bayerischen Staatsministeriums fur Wirtschaft, Infrastruktur, Verkehr und Technologie;
Larmaktionsplane der Regierung bedurfen ferner des Einvernehmens der betroffenen Ge-
meinden (Art. 8a Abs. 2 BaylmSchG).

Die Bahn AG als Betreiberin des Schienennetzes kann im Rahmen der Larmaktionsplanung
ohne Zustimmung nicht zu SchallschutzmaBnahmen verpflichtet werden. Lediglich beim Bau
oder der wesentlichen Anderung von Schienenverkehrswegen ist die Bahn AG verpflichtet,
SchallschutzmaBnahmen wie sie sich aus den Bestimmungen der ,Verkehrslarmschutzver-
ordnung“ (16. BImSchV) und der ,Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung*
(24. BImSchV) ergeben, durchzuflhren.
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2.2 Larmschutz bei neuen und wesentlich geanderten Verkehrswegen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung sind die jeweiligen materiellen Regelungen des natio-
nalen Fachrechts heranzuziehen.

GemaB § 41 Abs. 1 BImSchG ist beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrs-
wegen sicherzustellen, dass keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerau-
sche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.

Dies gilt nach § 41 Abs. 2 BImSchG nicht, soweit die Kosten der SchutzmaBnahme auBer
Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Der Begriff der schadlichen Umwelteinwirkung wird durch die Immissionsgrenzwerte (sog.
Vorsorgegrenzwerte) nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung vom 12.06.1990
(16. BImSchV, BGBI. | S. 1036) konkretisiert.

Fir die einzelnen Nutzungen sind folgende Immissionsgrenzwerte festgelegt:

Krankenhauser, Schulen,

Kurheime, Altenheime: tags: 57 dB(A) nachts: 47 dB(A)
Wohngebiete,

Kleinsiedlungsgebiete: tags : 59 dB(A) nachts: 49 dB(A)
Mischgebiete, Kerngebiete

und Dorfgebiete: tags: 64 dB(A) nachts: 54 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 69 dB(A) nachts: 59 dB(A)

Als Tag qilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Nach § 3 der Verkehrslarmschutzverordnung sind die Beurteilungspegel fir StraBen nach
Anlage 1 und fir Schienenwege nach Anlage 2 dieser Verordnung zu berechnen. Treffen die
in den Anlagen getroffenen Voraussetzungen nicht zu (einfache geometrische und verkehrli-
che Verhéltnisse), erfolgt die Berechnung nach den Richtlinien fir den La&rmschutz an Stra-
Ben (Ausgabe 1990 — RLS 90) bzw. der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen
von Schienenwegen (Schall 03 - Ausgabe 1990).

Bei der Larmaktionsplanung wird die Larmbelastung durch Schienenfahrzeuge nach der
VBUSch ermittelt. Daher kénnen die Ergebnisse von denen der nach nationalem Recht nach
der ,Schall 03" ermittelten Larmbelastung zum Teil erheblich abweichen. Allein wegen des
sogenannten ,Schienenbonus® ergeben sich nach nationalem Recht i. d. R. um 5 dB(A)
niedrigere Immissionspegel als nach VBUSch.
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2.3 Larmsanierung an bestehenden Verkehrswegen

Nach geltender Rechtslage besteht kein Rechtsanspruch auf eine Durchflihrung von Larm-
sanierungsmaBnahmen an bestehenden Verkehrswegen durch den Baulasttrager. Auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen kdnnen jedoch im Rahmen der vorhandenen
Mittel Zuwendungen fir LarmsanierungsmaBnahmen an vorhandenen Verkehrswegen ge-
wahrt werden, wenn die folgenden Immissionsgrenzwerte auBen vor Wohn- und Aufenthalts-
raumen Uberschritten werden:

Krankenhauser, Kurheime, Altenheime,

Wohn- und Kleinsiedlungsgebiete: tags: 70 dB(A) nachts: 60 dB(A)
Mischgebiete, Kerngebiete

und Dorfgebiete: tags: 72 dB(A) nachts: 62 dB(A)
Gewerbegebiete: tags: 75 dB(A) nachts: 65 dB(A)

Als Tag gilt hierbei jeweils der Zeitraum von 06:00 Uhr bis 22:00 Uhr, als Nacht der Zeitraum
von 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr.

Die Bahn AG flhrt seit geraumer Zeit auf freiwilliger Basis ein Larmsanierungsprogramm an
Bundesschienenwegen durch, bei dem auch Kommunen in Bayern — ohne Rechtsanspruch
— in den Genuss von SchallschutzmaBnahmen kommen kénnen. Einzelheiten regelt die
Richtlinie fur die Férderung von MaBnahmen zur L&rmsanierung an bestehenden Schienen-
wegen der Eisenbahnen des Bundes (VKkBI. 2005, S. 176). Naheres hierzu finden Sie im In-
ternet unter http://www.bmvbs.de/.

10
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3. Larmbelastung im Gemeindegebiet Feucht

Die LarmsanierungsmaBnahmen der DB AB wurden ausnahmslos nach
dem Stichtag fur die Larmkartierung verwirklicht. Sie konnten daher bei
dieser Kartierung nicht mehr beriicksichtigt werden. Die hier aufgezeigte
Larmbelastung entspricht daher nicht mehr den tatsachlichen Verhaltnis-
sen. Eine Korrektur ist erst mit der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung
(vorgesehen fiir 2012/2013) méglich.

3.1 Isophonenkarten

Die Larmimmissionen von Schienenverkehrswegen werden unter Berlcksichtigung der
durchschnittlichen jahrlichen Verkehrsbelastung und weiterer Parameter (Zugart, Zuglange
Geschwindigkeit, Fahrbahnart,...) nach festgelegten Verfahren berechnet. Fir die Schienen
ist dies das vorlaufige Berechnungsverfahren VBUSch (vbl. 2.1).

Die Ergebnisse der Larmkartierung an Schienenwegen des Bundes werden in Form von
Larmkarten mit einer flachenhaften Isophonendarstellung der Larmpegel fir 24 Stunden
(Lpen) bzw. fir die Nacht (Lngn) und statistischen Angaben zur La&rmbetroffenheit angezeigt.

LAY L - =1 2

Larnoegelim Durtscmil Loe: [
=55 bis <=60 dBIK)
=60 bis =65 dBIK)
=65 bis =70 dB{K)
=70 bis <=75 dB{K)
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I 1.5 krm
Schlenenlarm24 Stunden Lpen in dB(A)
Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008

- Datengrundlags:
Gecinformationen & Vermessungsverwaltungen der Bundesldnder und BKG {waw. bg. bund.de)
Amtliches Topographisch-Kartographisches Informationssystem ATKIS®

J Gleislags OB Metz AG/DBE-GIS Bahn Geodaten
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(‘. Amtliches Topographisch-Kartographischas Informstionssystem ATKISSE

i I J Gleislags 0B Metz AG/DB-GIS BEshn Geodsten

Schlenenlarm 8-Stunden LN.gm in dB(A)
Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008

Als stark belastet gelten Wohngebaude die einen Lpey von mehr als 70 dB(A) bzw. einen
Lnight von mehr als 60 dB(A) ausgesetzt sind.

Die Auswertung hat ergeben, dass alle Gebaude, bei denen der Lpen-Wert lberschritten ist,
auch der Lyign-Wert Uberschritten ist. Es ist daher ausreichend, nur die Situation zur Nacht-
zeit zu betrachten.

12
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{ Datengrundlage:

Geoinformationen & Vermessungsverwaltungen der Bundesldnder und BKG {www.blg bund.de)
Amtliches Topographisch-Kartographisches Informationssystem ATKISE

N o Gleislage DB Metz AG/DB-GIS Bahn Geodaten

Schienenlarm 8-Stunden Lnignt in dB(A); Detailansicht fir den Bereich entlang der DB-Strecke Nirnbg.-Regensburg

Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008

Wie den Isophonenkarten entnommen werden kann, waren in Feucht groBe Teile der Be-
bauung auch nachts erheblichen Larmbelastigungen ausgesetzt (in der Detailkarte rot bzw.
violett eingefarbt).

Durch die in letzter Zeit durchgefihrten L&rmschutzmaBnahmen durfte sich die Situation
gegentber der obigen Darstellungen bereits jetzt deutlich gebessert haben. Naheres kann
erst die neue Kartierung, die 2012/2013 erfolgen soll, ergeben. Nachdem die Berechnungs-
verfahren fur die La&rmsanierung einerseits und fir die Erstellung der Larmkarten nach der
34. BImSchV jedoch deutlich differieren, kann nicht davon ausgegangen werden, dass nun-
mehr keine Larmschwerpunkte mehr gegeben sind.

Die Larmkarten des Eisenbahn-Bundesamtes sind im Internet unter der Adresse
http://laermkartierung.eisenbahn-bundesamt.de abrufbar. Hier finden Sie auch n&here Infor-
mationen zu den physikalischen Grundlagen und Berechnungsverfahren der Larmkartierung.

13



Regierung von Mittelfranken - SG 50 Technischer Umweltschutz
Larmaktionsplan fir Schienenwege in der Markgemeinde Feucht

3.2 Anzahl der betroffenen Personen nach VBEB
(ohne Bericksichtigung der neuen Larmschutzwéande)

Datengrundlage:©Eisenbahn-Bundesamt 2008

3.3 Vom Umgebungslarm belastete Flachen und geschatzte Zahl der belasteten

Loen Light
Pegelbereich [dB(A)] | 222%tete 1| pegeibereich [aB(A)] | 2astete

45 < Lygn < 50 3710
50 < Lugn < 55 4580

55 < Loex < 60 4810 55 < Lygn: < 60 1710

60 < Lpex < 65 2190 60 < Lyign: < 65 650

65 < Loen < 70 770 65 < Lugn < 70 270

70 < Logn < 75 330 70 < Lugn 140

75 < Lon 180

Loen > 70 dB(A) 510 Luignt> 60 dB(A) 1060

Wohnungen, sowie Schul- und Krankenhausgebaude

Pegelbereich E?é.lliﬁteete \?\?é?l?ﬁa(;en ts)?;ﬁjl’gg—a E?elli_slfgﬁaus—
baude gebaude

Lpen > 55 dB(A) | 3,41 km? 3933 4 4

Lpen > 65 dB(A) | 0,87 km?2 600 1 0

Lpen > 75 dB(A) | 0,30 km? 84 0 0

Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008
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4. LarmminderungsmaBnahmen
4.1 Grundsatzlich mégliche MaBnahmen
Prinzipiell bieten sich folgende MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung an:

Einsatz larmarmer Fahrzeuge

Reduzierung der Geschwindigkeiten

AbstandsvergréBerung

Larmschutzwélle, -wénde oder Kombinationen davon

Verglasung von Gebaudezwischenrdumen

Vorgelagerte, nicht schutzwirdige Bebauung

Schalltechnische Optimierung der Gleise oder des Gleisbettes

Passiver Schallschutz (Larmschutzfenster)

Festlegungen im Rahmen der Bauleitplanung (larmorientierte Bebauung etc.)

4.2 Vorhandene oder bereits geplante MaBnahmen

Wie bereits ausgefuhrt wurden in den letzten Jahren in Feucht erhebliche Anstrengungen
unternommen die groBflachige Larmbelastung durch den Schienenverkehr zu mindern. Von
der DB Projektbau wurden beiderseits der Gleise Larmschutzwande mit bis zu 3 m Hbéhe
errichtet.

Larmschutzwande im Berei Feucht-Ost

Erforderlichenfalls wurde erganzend der Einbau von Larmschutzfenstern angeboten.

4.3 Probleme bei der Umsetzung weiterer MaBnahmen

Die Zustandigkeit fir die fachrechtliche Bewertung und Umsetzung von Larmminderungs-
maBnahmen an Schienenwegen von Eisenbahnen des Bundes liegt fast ausschlieBlich beim
Bundesverkehrsministerium und dem Eisenbahn-Bundesamt sowie bei der DB Netz AG.
Lediglich einzelne, in die kommunale Planungshoheit fallende MaBnahmen, wie z.B. die
Bauleitplanung, kdnnen von den Gemeinden unmittelbar in einen Larmaktionsplan einge-
bracht und umgesetzt werden.

Larmmindernde MaBnahmen an den Fahrzeugen, insbesondere an Giterwagen, sind derzeit
in der Erprobung und dirften zuklnftig verstarkt zum Einsatz kommen. Gerade der Einsatz
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larmarmer Bremssysteme an Guterwagen soll It. Aussage des Bundesministeriums flr Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung (BMVBS) in Zukunft zu deutlichen Pegelminderungen von
bis zu 10 dB(A) flhren (s. hierzu Internetseite des BMVBS www.bmvbs.de). Neben der Ein-
fihrung neuer Bremsen werden auch schwingungsarmere Rader und neue Drehgestelle
diskutiert. Die Umsetzung derartiger MaBnahmen kann jedoch nur langfristig und unter Ein-
bindung aller beteiligter Logistikunternehmen, wenn mdéglich auf internationaler Basis, erfol-
gen.

MaBnahmen am rollenden Material festzuschreiben ist jedoch nicht Aufgabe eines lokal aus-
gerichteten Larmaktionsplans. Hierfir sind internationale oder zumindest nationale Regelun-
gen erforderlich.

Eine AbstandsvergréBerung im Bestand ist realitatsfremd. Dies wiirde entweder einen Abriss
der Wohngeb&ude oder eine Verlegung der Eisenbahnlinie bedeuten.

Eine Verglasung von Gebdudezwischenrdumen ist bei der hier vorhandenen Siedlungsstruk-
tur, vornehmlich Einzel- bzw. Reihenh&user, nur in Ausnahmeféllen sinnvoll. Aufgrund der
bereits sehr nah an den Schienenweg heranreichenden Bebauung ist auch die Mdglichkeit
einer vermehrten vorgelagerten "Larmschutzbebauung", z. B. durch nicht stérende Gewer-
begebaude, Parkhdusern, etc, nicht gegeben.

4.4 Realisierbare MaBnahmen in Feucht

Die von der DB Projektbau errichteten Larmschutzwande enden westlich der Unterfihrung
NUrnberger StraBe im Bereich des Bauhofs. Die Wohngebiete nérdlich und stdlich des
Bahnhofs Feucht (Bereich Innere Weissensee StraBe bzw. Alte Siedlung/Sonnenstrae und
das neue geplante Wohngebiet auf dem ehem. Fellageldnde sind nicht abgeschirmt. Hier
kénnte, zumindest in Teilbereichen, durch weitere Larmschutzwénde eine deutliche Verbes-
serung der Situation erzielt werden.

Soweit dies nicht im unmittelbaren Gleisbereich erfolgen kann wére auch eine Larmschutz-
wand nérdlich des S-Bahngleises nach Altdorf oder entlang der Siedlungsflachen denkbar.
Bezuglich der etwas erhdht liegenden Wohnbereiche norddstlich des Bahnhofs wirde sich
eine Larmschutzwand zwischen der stark befahrenen Nirnberger StraBe und der StraBe
"Alte Siedlung" anbieten. Hier kénnte sowohl der StraBen- als auch der Schienenlarm wirk-
sam gemindert werden.

Eine Erganzung/Verlangerung der bereits vorhanden Larmschutzwand wirde sich zwischen
den Gebauden des Bauhofs bzw. westlich des Bauhofs anbieten.

Bei der Ausweisung neuer Wohnbauflachen ist auf ausreichenden Larmschutz zu achten.
Soweit mdglich sind die Wohnbauflachen durch aktive MaBnahmen zu schiitzen um ein un-
gestdrtes Wohnen zu ermdéglichen. Wohnungen so zu planen, dass Ruhe- und Aufenthalts-
raume auf der larmabgewandten Seite errichtet werden.

Bei noch verbleibenden Uberschreitungen sollten, soweit dies nicht schon im Rahmen der
Larmsanierung durch die DB erfolgt ist, in Wohn- und Schlafraumen Larmschutzfenster ein-
gebaut werden.

Als zusatzliche emissionsmindernde MaBnahme ware das sog. "besonders gepflegte Gleis"
zu nennen. Das vermehrte Abschleifen von Unebenheiten am Schienenkdrper fihrt zu einer
gewissen Pegelminderung. Ob dies im Bereich von Feucht bereits geschieht, ist nicht be-
kannt.
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5. Ergebnis

Der Markt Feucht ist erheblichen Larmimmissionen durch die Schienenstrecke Niirn-
berg-Regensburg ausgesetzt. Von der DB AG wurde in den letzten Jahren eine Larm-
sanierung entlang der Strecke durchgefiihrt. Durch die von der DB AG getroffenen
MaBnahmen diirfte die Larmbelastung in Feucht deutlich reduziert worden sein.

Nachdem diese MaBnahmen in der vorliegenden Larmkartierung des Eisenbahn-Bun-
desamtes noch nicht berlicksichtigt werden konnten, stellt diese Kartierung eine nicht
mehr vorhandene Situation dar. Die Larmbelastungen sind so nicht mehr gegeben.
Eine Uberarbeitung der Kartierungsergebnisse erfolgt in der zweiten Stufe der Larm-
aktionsplanung, voraussichtlich 2012/2013.

Die Erarbeitung eines Larmaktionsplanes fir das Gebiet des Marktes Feucht wird bis
zur Vorlage einer aktualisierten Larmkartierung ausgesetzt.
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Zusammenfassung
(Angaben nach Anhang VI der Richtlinie 2002/49/EQG)

1. Beschreibung der Eisenbahnstrecke:
Fernverbindungen NUrnberg - Regensburg - Passau - (Wien)
Regionalverbindungen Nlrnberg - Regensburg - (Minchen)
S-Bahn Nurnberg - Neumarkt(Oberpf.) i
Guterzugverbindung Norddeutschl. - Nirnberg - Regensburg - Osterreich - Stidosteuropa

2. Umgebung der Bahnstrecke:
Die Marktgemeinde Feucht liegt stidéstlich von Nlrnberg. Die Bahnstrecke verlauft auf ca.
1,9 km Lange durch bewohntes Gebiet. Beidseitig der Gleisanlagen befinden sich auf ca.
1400 m z. Teil direkt angrenzende Wohnbaufldchen. Auf ca. 500 m grenzen gemischte
Bauflachen, Gemeinbedarfsflachen und Gewerbeflachen an.

3. Durchgefiihrte L&rmschutzmaBnahmen:
Errichtung von bis zu 3 m hohen Larmschutzwanden auf beiden Seiten der Gleise
Einbau von Larmschutzfenstern

4. Berechnungs- oder Messmethoden:
Die durchgefiihrten Berechnungen erfolgten nach den Vorgaben der 34. BImSchV, der
VBUSch sowie der VBEB.

5. ermittelte L&rmbelastung:
Von der DB AG wurden LarmsanierungsmaBnahmen durchgefuhrt die bei dieser Kartie-
rung noch nicht berticksichtigt wurden. Die hier aufgezeigte Larmbelastung entspricht da-
her nicht mehr den tatséchlichen Verhaltnissen. Eine Korrektur ist erst mit der zweiten
Stufe der La&rmaktionsplanung (vorgesehen fir 2012/2013) mdglich (siehe Kap. 3).

L DEN L Night

Ej%g(ilgereich Ezr:;‘vsgﬁte EjeBg(eAlﬁereich Ezr';i‘vsgﬁte
45 < Lyggn < 50 3710
50 < Lyjgn < 55 4580

55 < Lpey < 60 4810 55 < Lyjgn < 60 1710

60 < Loe < 65 2190 60 < Lyjgn < 65 650

65 < Lpen < 70 770 65 < Lyjgn < 70 270

70 < Lo < 75 330 70 < Lnign 140

75 < Loen 180

Loen > 70 dB(A) 510 Lyvgre > 60 dB(A) 1060

Datengrundlage:©Eisenbahn-Bundesamt 2008
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Lpen > 55 dB(A) 3,41 km2 3933 4 4
Lpen > 65 dB(A) 0,87 km? 600 1 0
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Datengrundlage:© Eisenbahn-Bundesamt 2008
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