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1 Aufgabenstellung

Der Frankenschnellweg (KreisstralBe N 4) verlauft durch die Stadt Nurnberg von der AS Nirn-
berg/Furth im Norden bis zum Kreisverkehr Wiener Stral3e / Vorjurastra3e im Suden des Hafens
Nurnberg. Im Umfeld des Kreuzes Nurnberg/Hafen Uberquert der Frankenschnellweg die Sid-
westtangente und den Main-Donau-Kanal mit einer Briicke. Diese Briicke weist aufgrund ihrer
Gefahrdung durch Spannungsrisskorrosion nur noch eine zeitlich begrenzte Nutzungsdauer auf
und muss ersetzt werden. Im Zuge des Neubaus der Briicke werden auch die Verkehrsanlagen
auf der Briicke an die aktuellen und kinftigen Verkehrsbedirfnisse angepasst und die Anschluss-
rampen zur Sudwesttangente erneuert.

Der Frankenschnellweg wird auf einer L&dnge von 861 m umgebaut und in seiner Gradiente an-
gepasst. Die Lage bleibt unverandert. Der Umbaubereich beginnt 250 m westlich des Main-Do-
nau-Kanals und endet stadteinwarts beim Abzweig zur Sidwesttangente. Auf der Briicke Fran-
kenschnellweg erfolgt gegeniber dem Bestand in beiden Richtungen eine Spurreduzierung.
Richtung Suden wird der neue Querschnitt noch 170 m weitergefiihrt, bis der Querschnitt nach
einer Verziehungslange von 30 m an den Bestand angeschlossen wird.

2 Untersuchungsrahmen
2.1 Untersuchungsraum und -inhalt

Der Untersuchungsraum der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstudie umfasst das Umfeld des
Kreuzes Nirnberg-Hafen mit der Bricke des Frankenschnellwegs tber den Main-Donau-Kanal
und die Sudwesttangente einschlie3lich der Anpassungsstrecken der Fahrbahnen und Rampen.
Der Untersuchungsraum umfasst einen Korridor von je mindestens 50 m Breite. Im Norden und
Siuden bilden der Wacholderweg bzw. die LechstralRe und ihre Verlangerung die Grenzen, im
Osten ein zwischen den Kleingartenanlagen verlaufender 6ffentlicher Ful3- und Radweg. Im Wes-
ten endet das Planungsgebiet in etwa auf der Hohe Donaustral3e / Kanalschleuse.

Der inhaltliche Rahmen und die Abgrenzung des Untersuchungsraums wurden im Scoping-Ter-
min am 31.03.2017 bei der Regierung von Mittelfranken mit allen Teilnehmern abgestimmt. Im
Ergebnis einer Telefonkonferenz am 19.05.2020 mit der Regierung und der Stadt Nirnberg
wurde der Untersuchungsraum bei ansonsten unveranderten Anforderungen im dargestellten
Umfang festgelegt. Der vorliegende UVP-Bericht behandelt die Schutzguter nach § 2 Abs. 1
UVPG. Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsstudie wurden zu den Schutzgitern Fachgutachten
erstellt, die Teil der Planfeststellungsunterlagen sind. Die Ergebnisse dieser Fachgutachten sind
in den vorliegenden UVP-Bericht eingearbeitet.

2.2 Darstellung der Ergebnisse

Der UVP-Bericht ist in Text (Unterlage 19.4.1) und Karte (Unterlage 19.4.2: Bestand und Bewer-
tung, Unterlage 19.4.3: Auswirkungen) dargestellt. Die Darstellung der Ergebnisse lehnt sich an
die Musterkarten fur Umweltvertraglichkeitsstudien im Stralenbau (BMV 1995) an und erfolgt im
Malstab 1:2.000.
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3 Methode, Arbeitsschritte

Ziel der Umweltvertraglichkeitsprifung ist es zum einen, die ékologische Bedeutung des Unter-
suchungsraums sowohl getrennt nach den einzelnen Umweltbereichen als auch in dessen Ge-
samtheit zu erfassen. Gegenstand der Umweltvertraglichkeitspriifung sind dabei die Schutzgiter
des UVP-Gesetzes. Zum anderen werden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung die Aus-
wirkungen des Bauvorhabens auf die Umwelt ermittelt und hinsichtlich ihrer Erheblichkeit quanti-
tativ und qualitativ bewertet.

Die Bearbeitung der Umweltvertraglichkeitsstudie erfolgt in drei Arbeitsschritten:
e Bestandserhebung,

¢ Raumanalyse,

¢ Konfliktanalyse und Bewertung,

fur die das methodische Vorgehen im Folgenden kurz aufgezeigt wird.

Bestandserhebung

Die Bestandserhebung dient der Erfassung aktueller und valider Daten in allen Schutzgttern. Sie
ist somit die Grundlage fur die folgende Raumanalyse. Die Genauigkeit und Vollstandigkeit der
Bestandserhebung wird so gewahlt, dass dies den Anforderungen einer Umweltvertraglichkeits-
studie entspricht. Die Ergebnisse aktueller Bestandsaufnahmen im Umgriff des Untersuchungs-
raums, die im Rahmen anderer Verfahren oder Planungen vorgenommen wurden, werden dabei
bertcksichtigt.

Raumanalyse

Die inhaltliche Genauigkeit der Raumanalyse zielt darauf ab, die Bedeutung bzw. das Geféhr-
dungsrisiko der Schutzgiter und des Untersuchungsraums in dessen Gesamtheit zu erfassen.
Die Raumanalyse beriicksichtigt den aktuellen Bestand einschlieR3lich etwaiger Vorbelastungen
und Beeintrachtigungen. Die Bewertung erfolgt verbal-argumentativ anhand der Bedeutung der
Elemente fur das jeweilige Schutzgut.

Konfliktanalyse und Bewertung

In der Konfliktanalyse werden die konkreten und entscheidungserheblichen Auswirkungen der
Planung auf die Schutzgiter ermittelt. Dabei wird bewertet, wie erheblich die jeweiligen Umwelt-
auswirkungen diesbezuglich sind. Weiterhin werden Aussagen uber MalRnahmen zur Vermei-
dung von Beeintrachtigungen und zur Ausgleichbarkeit der Projektwirkungen getroffen.

4 Bestandserfassung
4.1 Grundlagen und eigene Erhebungen
4.1.1 Planungsgrundlagen

Als naturschutzfachliche Planungsgrundlagen wurden ausgewertet und bertcksichtigt:

¢ Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP) Stadt Nurnberg, Stand Méarz 1996

e FortfuUhrung der Biotopkartierung in Bayern, TK 6532 (Nurnberg), Stadt Nurnberg (Stand 2006)

¢ Landschaftspflegerischer Begleitplan zum 6-streifigen Ausbau der A 73 im Abschnitt AS Nirn-
berg-Hafen Ost bis AK Nirnberg Sid (ANUVA 2014) —i.A. der Autobahndirektion Nordbayern

¢ Landschaftspflegerischer Begleitplan zur Anlegestelle fir Kabinenschiffe (WGF LANDSCHAFT
2010/12) —i.A. des Servicebetriebs Offentlicher Raum der Stadt Nirnberg.

Roland Raab, Landschaftsarchitekt 7
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4.1.2 Eigene Erhebungen

Im Rahmen der gegenstandlichen Umweltvertraglichkeitsstudie wurden folgende naturschutz-

fachliche Untersuchungen durchgefiihrt, ausgewertet und bertcksichtigt:

e Faunistische und floristische Untersuchungen zu den Hafenbriicken Frankenschnellweg und
Hafenstral3e (KNIPFER 2018)

e Erfassung der Biotop- und Nutzungstypen in den Vegetationsperioden 2017-2020 gemal den
Kriterien der BayKompV (eigene Erhebungen)

e Erfassung von gesetzlich geschutzten Biotopen geméafd § 30 Abs. 2 BNatSchG und Art. 23
BayNatSchG (eigene Erhebungen).

4.2 Uberblick tiber den Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstudie umfasst das Umfeld des
Kreuzes Nirnberg-Hafen mit der Bricke des Frankenschnellwegs tiber den Main-Donau-Kanal
und die Sudwesttangente. Der Untersuchungsraum umfasst einen Korridor von je mindestens
50 m Breite. Im Norden und Stden bilden der Wacholderweg bzw. die LechstralRe und ihre Ver-
lAngerung Uber den Main-Donau-Kanal die Grenzen, im Osten ein zwischen den Kleingartenan-
lagen verlaufender 6ffentlicher Ful3- und Radweg. Im Westen endet das Planungsgebiet in etwa
auf der Hohe Donaustraf3e / Kanalschleuse. Der Untersuchungsraum befindet sich vollstandig
innerhalb der Stadt Nurnberg im Regierungsbezirk Mittelfranken. Er liegt im Naturraum Sandge-
biete 6stlich der Rednitz-Regnitz-Achse (113 F) innerhalb der naturrGumlichen Einheit Mittel-
frankisches Becken (113) (MEYNEN, SCHMITHUSEN et al. 1959-62) in ebener Lage auf einer Mee-
reshéhe von 309-316 m.

Die Flachennutzung im Untersuchungsraum ist stark gepragt von dem Kreuz Nirnberg-Hafen
mit den Verkehrsflachen des Frankenschnellwegs und der Sudwesttangente sowie der Bun-
deswasserstralde Main- Donau-Kanal. Westlich des Kanals schlieBen sich Gewerbegebiete an,
ndrdlich und dstlich der Stdwesttangente kleinere und grof3ere Kleingarten. Weitere Griinflachen
erstrecken sich norddstlich des Kanals. Sudlich des Wacholderwegs greift der Untersuchungs-
raum auf Wohn- und Mischgebiete Uber. Hier befinden sich weiterhin eine Sonderbauflache Gar-
ten- und Landschaftsbau und eine Umspannanlage, die als Flache fir die Versorgung mit Elekt-
rizitat dargestellt ist. Von dort verlaufen drei Freileitungen tber den Kanal und tber den Franken-
schnellweg nach Suden. Der Untersuchungsraum ist frei von landwirtschaftlichen Flachen und
Wald. Bau- und Bodendenkmaler gemaf dem Bayerischen Denkmalschutzgesetz kommen im
Untersuchungsraum ebenfalls nicht vor. Die Biotop- und Nutzungstypen im Untersuchungsraum
sind in Unterlage 19.4.2.1: Biotop- und Nutzungstypen dargestellt.

Geschutzte Teile von Natur und Landschaft gemaf § 20 Abs. 2 BNatSchG oder Natura-2000-
Gebiete (FFH-Gebiete und Vogelschutzgebiete) im Sinne des § 32 BNatSchG kommen im Un-
tersuchungsraum ebenso wenig vor wie gesetzlich geschutzte Biotope gemald § 30 Abs. 2
BNatSchG. Die Lebensraume im Untersuchungsraum sind durch Larm- und Schadstoffimmissi-
onen, Fragmentierung und anthropogene Stérungen erheblich vorbelastet. Die potenzielle nattir-
liche Vegetation im Untersuchungsraum ist der Flattergras-Buchenwald.

Im Untersuchungsraum stehen quartare Flussschotter an der Oberflache an, die teilweise durch
kunstliche Aufschittungen, insbesondere Strallenddmme, Uberdeckt sind und in weiten Berei-
chen von Bau- und Verkehrsflachen sowie dem Main- Donau-Kanal Giberbaut sind. Die Boden
befinden sich im bebauten Bereich, weisen einen hohen Versiegelungsgrad und somit kaum in-
takte Bodenfunktionen auf. Die klimatischen Bedingungen im Plangebiet lassen sich bei 8,8 °C
mittlerer Jahrestemperatur und 650 mm Jahresniederschlag als klimatisch beglnstigt und noch
trocken bezeichnen. Mit Ausnahme des Schwarzengrabens westlich des Kanals sind im Unter-
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suchungsraum keine natirlichen oberirdischen Gewésser vorhanden. Die Grundwasserflie3rich-
tung folgt dem Geléanderelief und der Vorflutwirkung des Rednitztals und verlauft in etwa von Ost
nach West. Boden, Wasser und Klima unterliegen infolge der umfangreichen Versiegelung und
Uberbauung Beeintrachtigungen durch Grundwasserabsenkung und thermische Belastungen.

Das Landschafts- und Ortsbild wird in besonderem Malf3e von dem Kreuz Nurnberg-Hafen der
autobahnéhnlichen Stral3en Frankenschnellweg und Sidwesttangente sowie dem Main- Donau-
Kanal gepragt. Mit Ausnahme der Kleingartenanlagen Wacholderweg und Finkenbrunn ist das
Landschafts- und Ortsbild vollstandig technisch Gberpragt. Wohnen und Erholung auf den Griin-
flachen und Kleingarten im Untersuchungsraum unterliegen erheblichen Vorbelastungen aus den
Larm- und Schadstoffemissionen des Stral3enverkehrs.

5 Raumanalyse
5.1 Schutzgutiibergreifende Zielvorgaben und Festsetzungen
5.1.1 Landes- und Regionalplanung

Die Stadt Nurnberg ist zusammen mit den Stadten Firth, Erlangen und Schwabach als Metropole
eingestuft. Das gesamte Plangebiet gehort zur Gebietskategorie ,Verdichtungsraum”. Im Lan-
desentwicklungsprogramm Bayern (2020) sind unter anderem folgende schutzgutiibergrei-
fende Ziele enthalten, die fur das Vorhaben und das Untersuchungsgebiet relevant sind:

e Bei Konflikten zwischen Raumnutzungsanspriichen und 6kologischer Belastbarkeit ist den
Okologischen Belangen Vorrang einzuraumen, wenn ansonsten eine wesentliche und langfris-
tige Beeintrachtigung der nattrlichen Lebensgrundlagen droht (Z) (1.1.2)

e Der Ressourcenverbrauch soll in allen Landesteilen vermindert werden. Unvermeidbare Ein-
griffe sollen ressourcenschonend erfolgen (G) (1.1.3)

¢ In allen Teilrdumen, insbesondere in verdichteten Raumen, sollen klimarelevante Freiflachen
von Bebauung freigehalten werden (G) (1.3.2)

¢ In den Regionalplénen sind regionale Grunzuge zur Gliederung der Siedlungsrdume, zur Ver-
besserung des Bioklimas oder zur Erholungsvorsorge festzulegen. In diesen Griinziigen sind
Planungen und MafRnahmen, die die jeweiligen Funktionen beeintrachtigen, unzulassig (2)
(7.1.4)

¢ Insbesondere in verdichteten Raumen sollen Frei- und Griinflachen erhalten und zu zusam-
menhangenden Grinstrukturen mit Verbindung zur freien Landschaft entwickelt werden (G)
(7.1.4)

e Lebensraume fir wildlebende Arten sollen gesichert und entwickelt werden. Die Wanderkorri-
dore wildlebender Arten zu Land, zu Wasser und in der Luft sollen erhalten und wiederherge-
stellt werden (G) (7.1.6)

e Ein zusammenh&ngendes Netz von Biotopen ist zu schaffen und zu verdichten (Z) (7.1.6).

Im Regionalplan Region Nurnberg (7) werden unter anderem folgende textliche Ziele genannt:

¢ Im Stadt- und Umlandbereich im grof3en Verdichtungsraum Nurnberg/Furth/Erlangen und dar-
Uber hinaus in den Mittelzentren Roth und Hersbruck soll sich die weitere stadtisch-industrielle
Entwicklung verstéarkt an der Belastbarkeit des Naturhaushalts orientieren. Durch ein System
von Grin- und sonstigen Freiflachen soll der starken Belastung der Luft entgegengewirkt, die
Umweltqualitéat verbessert sowie zur Erhaltung und Verbesserung der Erholungsnutzung bei-
getragen werden (2.3.1.5).

¢ Ininnerdrtlichen und ortsnahen Bereichen, insbesondere der zentralen Orte, ist die Erhaltung
und Erweiterung vorhandener Griin- und sonstiger Freiflichen — einschlie3lich wertvoller
Baumbestande — sowie die Entwicklung neuer Grinflachen unter Berticksichtigung naturlicher
Landschaftsstrukturen anzustreben (G) (7.1.4.1).
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5.1.2 Bauleitplanung

Mit seiner Veroffentlichung am 08.03.2006 liegt fur die Stadt Nurnberg ein fortgeschriebener Fl&-
chennutzungsplan mit integriertem Landschaftsplan vor (Stand 14.10.2020). Der Betriebs-
weg auf der Ostseite des Main-Donau-Kanals ist als tibergeordnete Freiraumverbindung darge-
stellt.

5.1.3 Fachplanungen

Fur den Untersuchungsraum liegt flichendeckend das Arten- und Biotopschutzprogramm
(ABSP) der Stadt Nurnberg (BayStMLU 1996) vor. Dem Untersuchungsraum kommt gemaf
ABSP keine besondere Bedeutung fur den Arten- und Biotopschutz, Boden-, Wasser- und Klima-
schutz und die Sicherung des Naherholungspotenzials zu.

5.2 Schutzgut Menschen, menschliche Gesundheit
5.2.1 Wohnen/Léarm
Bestand

Der Untersuchungsraum liegt inmitten der geschlossenen Bebauung der Stadt Nurnberg. Die
Wohn- und Mischgebiete, Industrie- und Gewerbegebiete reichen bis unmittelbar an den Fran-
kenschnellweg und die Sidwesttangente heran. Wohn- und Mischgebiete befinden sich nérdlich
des Kreuzes Nurnberg-Hafen, Gewerbe- und Industriegebiete auf beiden Seiten des Franken-
schnellwegs sudwestlich des Main-Donau-Kanals. Die Kleingartenanlagen Wacholderweg und
Finkenbrunn liegen im Norden bzw. Osten des Untersuchungsraums auf beiden Seiten des Fran-
kenschnellwegs. Die Sportanlagen der DJK Sparta Noris Nurnberg e.V. liegen im Nordosten
knapp aulRerhalb des Untersuchungsraums.

Schutzziel

e Erhaltung gesunder Wohn-, Lebens- und Arbeitsbedingungen durch Vermeidung von Larm-
und Schadstoffimmissionen

Bewertung und Ergebnisse

Die Wohn- und Mischgebiete, Industrie- und Gewerbegebiete im Untersuchungsraum sind durch
Larm- und Schadstoffimmissionen erheblich vorbelastet. Wegen des grundsatzlichen Anspruchs
jedes Menschen auf Unversehrtheit seiner Gesundheit werden alle Wohnbereiche — unabhangig
von ihrer Vorbelastung — hinsichtlich ihrer Bedeutung fur das Schutzgut Menschen / Wohnen als
sehr hoch eingestuft. Die Bedeutung der zur Arbeit genutzten Industrie- und Gewerbegebiete wird
aufgrund ihrer geringeren Schutzbedurftigkeit als hoch eingestuft. Die Ergebnisse der Bewertung
fur das Schutzgut Menschen / Wohnen sind in Kap. 5.2.3: Erholung, Tabelle 2: Bewertung der
Biotop- und Nutzungstypen nach ihrer Bedeutung fiir Erholung und Wohnen, sowie in Unterlage
19.4.2.2: Schutzgut Menschen, kulturelles Erbe, sonstige Sachguter dargestellt.
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5.2.2 Lufthygiene
Bestand

Die Immission eines Schadstoffs im Nahbereich von Stral3en setzt sich aus der grof3raumig vor-
handenen Hintergrundbelastung und der stral3enverkehrsbedingten Zusatzbelastung zusammen.
Die Hintergrundbelastung entsteht durch Uberlagerung von Immissionen aus Industrie, Haus-
brand, nicht detailliert betrachtetem NebenstralRenverkehr und weiter entfernt flieBendem Verkehr
sowie Uberregionalem Ferntransport von Schadstoffen. Als Hintergrundbelastung wird die Schad-
stoffbelastung bezeichnet, die im Untersuchungsgebiet ohne Verkehr auf den explizit in die Un-
tersuchung einbezogenen Straf3en vorliegen wirde (LOHMEYER GMBH 2020).

Die Werte fur die Hintergrundbelastung wurden in Abstimmung mit dem Bayerischen Landesamt
fur Umwelt auf der Grundlage von Immissionskenngréf3en der drei Messstationen Nirnberg-Mug-
genhof, Erlangen-Krapelinstral3e und Schwabach-Angerstral3e bestimmt. Verwendet wurden die
Mittelwerte des lufthygienischen Landesiiberwachungssystems Bayern aus den Jahren 2017 bis
2019 (LOHMEYER GMBH 2020).

Tabelle 1: Werte der Schadstoffhintergrundbelastung im Untersuchungsgebiet (LOHMEYER GMBH 2020)

Komponente Jahresmittelwerte 2017-2019 Grenzwerte gemaR 39. BImSchV
Stickstoffdioxid (NOz) 22 pug/m? 40 pg/m?
Feinstaub (PM1o) 17 pg/m? 40 ug/m?®
Feinstaub (PM2,5) 13 pg/m? 25 ug/m?

Fur die Ermittlung der im Untersuchungsgebiet bestehenden Schadstoffbelastung reicht die Hin-
tergrundbelastung allein nicht aus. Fir die ortliche Gesamtbelastung ist die Summe aus der Hin-
tergrundbelastung und den zusétzlichen Belastungen aus dem Strafl3enverkehr maf3geblich; statt
dieser ortlichen Gesamtbelastung wurden in den immissionstechnischen Untersuchungen die fur
die Beurteilung der Umweltauswirkungen relevanten Werte des Prognose-Nullfalls fir das Jahr
2030 ermittelt (siehe Kap. 6.3.2).

Schutzziel

¢ Vermeidung der Zunahme lufthygienischer Belastungen.

Bewertung und Ergebnisse

Die lufthygienischen Belastungen der untersuchten Komponenten Stickstoffdioxid (NO2) und
Feinstaub (PM1o und PM ;) liegen im Bestand unter den gesetzlichen Grenzwerten.

5.2.3 Erholung
Bestand

Das Plangebiet liegt inmitten der geschlossenen Bebauung der Stadt Nirnberg. Das Land-
schafts- bzw. Ortsbild des Plangebiets ist vollstandig technisch tberformt und wird von grof3fla-
chigen Bau- und Verkehrsflachen, insbesondere autobahnahnlichen Stralen und dem Main-Do-
nau-Kanal, gepragt. Die Bau- und Verkehrsflachen sind abschnittsweise durch Baumreihen und
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altere Geholze in das Landschafts- und Ortsbild eingebunden. Die Wohn- und Mischgebiete stid-
lich des Wacholderwegs sind ebenso wie die Umspannanlage und die Sonderbauflache Garten-
und Landschaftsbau gut durchgrint. Die Gewerbe- und Industriegebiete siidwestlich des Kanals
dagegen sind nicht oder nur unzureichend eingegrtint.

Die Siedlungsgebiete im Umgriff des Plangebiets sind laut ABSP unterversorgt an Grinflachen
und weisen einen hohen Handlungsbedarf hinsichtlich der innerdrtlichen Griinflachenausstattung
auf. Die Verkehrsachsen behindern aufgrund ihrer enormen Barrierewirkung die wenigen beste-
henden Freiraumverbindungen von den Stadtteilen Werderau und Maiach zum Eibacher Forst
als dem nordlichsten Auslaufer des Nirnberger Reichswaldes.

Im Norden und Osten des Kreuzes Nirnberg-Hafen befinden sich mit den Kleingartenanlagen
Wacholderweg und Finkenbrunn zwei gréRere Grinflachen im Untersuchungsraum. Beide Griin-
flachen sind strukturreich; die Anlage des Kleingartenvereins Finkenbrunn wird zusatzlich von
Feldgehdlzen und &lteren Baumhecken gegliedert und von einem 6ffentlich zuganglichen Ful3-
weg durchzogen. Kleinere Grinflachen finden sich isoliert zwischen den Verkehrstrassen. Die
Griunflache zwischen dem Kanal und der Stidwesttangente wird bereichsweise von der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung als Lagerflache genutzt.

Die einzige FuR3- und Radwegverbindung von drtlicher Bedeutung verlauft auf dem Betriebsweg
ostlich des Main-Donau-Kanals durch das Plangebiet. Mangels besser geeigneter Freiflachen
nutzen die Erholungssuchenden auch die von Immissionen und Lagerflachen vorbelasteten
Grunflachen als Freiraumverbindung oder zum Hundefiihren. Naturgenuss und Erholung sind
insbesondere durch die Larm- und Schadstoffimmissionen des Frankenschnellwegs und der Sid-
westtangente beeintrachtigt.

Schutzziel

¢ Erhaltung der Erholungsfunktionen durch Vermeidung von Flachenentzug, Larm- und Schad-
stoffimmissionen sowie Zerschneidung

Bewertung und Ergebnisse

Die Bedeutung des Untersuchungsraums fir die Erholung wird anhand von Naturnéhe, Vielfalt
und Eigenart der Biotop- und Nutzungstypen, der Erholungseignung und der Freizeitinfrastruktur
ermittelt. Die fur die Erholung nutzbaren Freiflachen werden von den Erholungssuchenden trotz
der vorhandenen Vorbelastungen genutzt, weshalb die Vorbelastungen nicht wertmindernd in die
Bewertung eingehen. Die fur die Erholung im engeren Sinn nicht geeigneten Ruderalfluren,
Saume und Staudenfluren sowie Gehdlze im Untersuchungsraum werden im raumlichen Zusam-
menhang zu erholungswirksamen Freiflachen aufgrund ihrer Kulissenwirkung um eine Stufe auf-
gewertet.

Tabelle 2: Bewertung der Biotop- und Nutzungstypen nach ihrer Bedeutung fur Erholung und Wohnen

Code Biotop- und Nutzungstyp Bedeutung

FlieRgewasser

F211 Graben, naturfern sehr gering

F221 Kanéle, naturfern sehr gering

Walder, Feldgehdlze, Hecken und Gebilische

B112 Mesophile Hecken und Gebiische (sehr) gering
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Code Biotop- und Nutzungstyp Bedeutung
B212 Feldgehdlze, naturnah, mittlere Auspragung (sehr) gering
B311 Einzelbdaume einheimischer und standortgerechter Arten, junge Auspragung (sehr) gering
B312 Einzelbdume einheimischer und standortgerechter Arten, mittlere Auspragung (sehr) gering
B322 Einzelbdume gebietsfremder Arten, mittlere Auspragung (sehr) gering
L541 Sonstige gewdasserbegleitende Walder, junge Auspragung sehr gering

Kraut-, Ruderal- und Staudenfluren, Saume

K122 mafig artenreiche Saume und Staudenfluren frischer bis mafig trockener Standorte (sehr) gering

Freiflachen der Siedlungsbereiche

p22 Privatgéarten und Kleingartenanlagen, strukturreich hoch

P412 Sonderflachen der Land- und Energiewirtschaft, teilversiegelt sehr gering
P431 Ruderalflachen im Siedlungsbereich, vegetationsarm / -frei sehr gering
P432 Ruderalflachen im Siedlungsbereich, mit artenarmen Ruderal- und Staudenfluren sehr gering

Siedlungsbereiche

X11 Wohngebiete sehr hoch *
X12 Misch- und Kerngebiete sehr hoch *
X2 Industrie- und Gewerbegebiete hoch *
X3 Sondergebiete hoch *
Verkehrsflachen

V32 Rad- und FuRBwege, befestigt sehr gering
V332 Rad- und FuBwege, unbefestigt, bewachsen sehr gering
V51 Grinflachen und junge Gehdlze entlang von Verkehrsflachen sehr gering

* Bedeutung fiir das Wohnen gemaf Kap. 5.2.1

Bereiche sehr hoher Bedeutung fir das Schutzgut Menschen beschranken sich im Untersu-
chungsraum auf die Wohn- und Mischgebiete sudlich des Wacholderwegs. Hohe Bedeutung
kommt den Industrie- und Gewerbegebieten auf beiden Seiten des Frankenschnellwegs westlich
des Kanals und dem Sondergebiet stidlich des Wacholderwegs zu. Hohe Bedeutung weisen ins-
besondere auch die beiden fir die Erholung relevanten Kleingartenanlagen und einzelne Privat-
garten auf. Die Ful3- und Radwegverbindung auf dem Betriebsweg 6stlich des Main-Donau-Ka-
nals ist keine Erholungsflache im engeren Sinn; ihr wird aufgrund ihrer Funktion im drtlichen Netz
der Freiraumverbindungen ebenfalls hohe Bedeutung zugewiesen.

Grol3e Teile des Untersuchungsraums werden von Bereichen geringer und sehr geringer Be-
deutung fir das Schutzgut Menschen eingenommen. Dabei handelt es sich insbhesondere um
befestigte Verkehrsflachen und Verkehrsnebenflachen, naturferne FlieRgewasser, Feldgehdlze
und Hecken, Ruderalflachen, Sdume und Staudenfluren. Die Ergebnisse sind in Unterlage
19.4.2.2: Schutzgut Menschen, kulturelles Erbe, sonstige Sachguter dargestellt.

5.3 Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
5.3.1 Biotop- und Nutzungstypen

Das Schutzgut Tiere und Pflanzen schlie3t deren Lebensrdume (Biotope) ein. Anhand von Bio-
top- und Nutzungstypen werden die Lebensraume von Tieren und Pflanzen beschrieben. Das
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landschaftliche Funktionsgefiige wird anhand von gréReren zusammenhangenden Lebensraum-
komplexen und landschaftsokologischen Zusammenhangen untersucht. Schutzgebiete, ge-
schitzte und schutzwirdige Biotope sowie planerische Festsetzungen sind wichtige Indikatoren
zur Bestimmung und Qualifizierung der Bedeutung der Biotop- und Nutzungstypen als Lebens-
raum fur Tiere und Pflanzen. Die Biotop- und Nutzungstypen sind in Unterlage 19.4.2.1 Biotop-
und Nutzungstypen dargestellt.

Der Untersuchungsraum liegt innerhalb der geschlossenen Bebauung der Stadt Nurnberg und
umfasst das Umfeld des Kreuzes Nirnberg-Hafen mit der Briicke des Frankenschnellwegs Uber
den Main-Donau-Kanal und die Stidwesttangente. Bei den im Untersuchungsraum vorkommen-
den schutzwuirdigen Biotopen handelt es sich um Feldgeholze, Hecken, Geblsche und Gewéas-
serbegleitgehdlze, die sich innerhalb der Kleingartenanlage Finkenbrunn und abschnittsweise am
Ufer des Main-Donau-Kanals entwickelt haben. Landwirtschaftliche Flachen und Walder kommen
im Untersuchungsraum nicht vor.

Die Nebenflachen der autobahnahnlichen Straf3en Frankenschnellweg und Sidwesttangente im
Plangebiet werden von Verkehrsbegleitgrin eingenommen. Neben meist artenarmen Gehdél-
zen kommen auch altere bzw. arten- und strukturreichere Geholze vor. Offene Rasen sind infolge
der Gehdlzsukzession selten geworden. Auf Lagerflachen eines GaLaBau-Betriebs und der Was-
ser- und Schifffahrtsverwaltung kommen vegetationsarme Bereiche vor, die sich durch Arten
kurzlebiger Ruderalfluren auszeichnen. Auf trockenen und mageren Standorten bestehen flie-
Rende Ubergange zu ausdauernden Ruderalfluren. Darliber hinaus finden sich im Untersu-
chungsraum weitere stadtische Nutzungs- bzw. Biotoptypen. Hierzu zahlen insbesondere die
Klein- und Privatgarten im Norden und Osten sowie die Baume und Baumreihen sudlich des
Wacholderwegs. Grof3e Teile des Untersuchungsraums werden von arten- und strukturarmen
Gewerbe- und Industriegebieten sowie dem naturfernen Kanal eingenommen.

5.3.2 Faunaund Flora

Das Plangebiet ist in seiner Gesamtheit aufgrund der innerstadtischen Lage und der teilweise
erheblichen Vorbelastungen und Stérungen nur maRig artenreich. Die geringe Bedeutung, die
dem Plangebiet als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen zukommt, zeigt sich bereits auch in den
Bewertungen des Arten- und Biotopschutzprogramms der Stadt Nurnberg (siehe Kap. 5.1.3). Im
Rahmen der Planungen zum Ersatzneubau der beiden Briicken Frankenschnellweg und Hafen-
stral3e Uber den Main-Donau-Kanal wurden vertiefte faunistische und floristische Untersuchun-
gen zur Erfassung von Fauna und Flora durchgefiihrt (siehe Kap. 4.1.1 und 4.1.2). Die detaillier-
ten Methoden und vollstandigen Ergebnisse der Erhebungen sind den einzelnen Untersuchungen
zu entnehmen (KNIPFER 2018). Die Ausfihrungen zur Fauna und Flora des Untersuchungsraums
konzentrieren sich im Folgenden auf das Vorkommen geféahrdeter, geschuitzter und sonstiger be-
deutsamer Arten. Die gefahrdeten, geschitzten und sonstigen bedeutsamen Tier- und Pflanzen-
arten im Untersuchungsraum sind in Unterlage 19.4.2.3: Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt dargestellt. Der Gefahrdungs- oder Schutzstatus dieser Tier- und Pflanzenarten ist
aus der folgenden Tabelle ersichtlich.

Tabelle 3: Gefahrdete, geschiitzte und stadtbedeutsame Arten im Untersuchungsraum

Arten RL Bay RL Region ABSP BArtSchv EU-Richtlinien
Pflanzen
Dianthus deltoides v Vv X §

(Heide-Nelke)

Hyoscyamus niger
(Schwarzes Bilsenkraut)
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Arten RL Bay RL Region ABSP BArtSchv EU-Richtlinien
Fledermause
Breitfligelfledermaus
(Eptesicus serotinus) 3 X 8§ FFH IV
GrolRer Abendsegler
(Nyctalus noctula) 3 3 X 8§ FFH IV
Mickenfledermaus
(Pipistrellus pygmaeus) D X 8§ FFH IV
Wasserfledermaus
(Myotis daubentonii) X 8§ FFH IV
Zwergfledermaus
(Pipistrellus pipistrellus) 8§ FFH IV
Vogel
Dorngrasmijcke. v 3 5 VSR
(Sylvia communis)

Géansesager

(Mergus merganser) 2 2 § VSR |
Gartenrotschwanz

(Phoenicurus phoenicurus) 3 3 X § VSR
Grinspecht

(Picus viridis) 8§ VSR |
Haussperling

(Passer domesticus) v v 8§ VSR
Klappergrasmucke 3 3 X 5 VSR
(Sylvia curruca)

Kormoran

(Phalacrocorax carbo) v § VSR |
Mausebussard VSR |
Buteo buteo 338/97 A
(

Mauersegler

(Apus apus) 3 3 X § VSR |
Rotdrossel

(Turdus iliacus) § VSR |
Star

(Sturnus vulgaris) 8 VSR
Stieglitz

(Carduelis carduelis) v v § VSR |
Turmfalke X VSR |
Falco tinnunculus 338/97 A
(

Waldohreule

(Asio otus) v X § VSR |
Reptilien

Zauneidechse

(Lacerta agilis) v v X 8 FFH IV

Ameisen

Waldameisen 5

(Formica spec.)
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Erlauterung

RL 1: vom Aussterben bedrohte Arten RL V: Arten der Vorwarnliste

RL 2: stark gefahrdete Arten RL G:  Gefédhrdung anzunehmen

RL 3: gefahrdete Arten RL D: Daten defizitar

ABSP: stadtbedeutsame Art

BArtSchV:§ Art steht unter dem Schutz der Bundesartenschutzverordnung
88 Art steht unter dem Schutz der Bundesartenschutzverordnung (vom Aussterben bedroht)

338/97 A: Arten des Anhangs A der Verordnung 338/97/EWG

VSR I Auf die in Anhang 1 der EG-Vogelschutzrichtlinie aufgefihrten Arten sind besondere SchutzmaRnahmen
anzuwenden, um ihr Uberleben und ihre Vermehrung in ihrem Verbreitungsgebiet sicherzustellen

FFH IV: Streng zu schiitzende Tier- und Pflanzenarten von gemeinschaftlichem Interesse

5.3.2.1 Fledermause

Im Rahmen der faunistischen Erhebungen wurden finf Arten mit dem Batdetektor nachgewiesen.
Regelmafig und stetig vertreten sind Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus) und Grol3er
Abendsegler (Nyctalus noctula). Die Zwergfledermaus wurde insbesondere tber der Wasserfla-
che des Main-Donau-Kanals, aber auch an Gehdlzbesténden in hoher Stetigkeit angetroffen. Der
GrolR3e Abendsegler wurde ebenfalls an allen Beobachtungsterminen registriert, aber weit weniger
zahlreich als die Zwergfledermaus. Von Mickenfledermaus (Pipistrellus pygmaeus), Wasserfle-
dermaus (Myotis daubentonii), und Breitfligelfledermaus (Eptesicus serotinus) liegen Einzelbe-
obachtungen vor. Im Bereich unter der Briicke sind vermehrte Aufenthalte von Zwergflederméau-
sen zu beobachten; die Briicke dient vermutlich als Ruheplatz, mdglicherweise auch als Paa-
rungsquartier. Quartiere in Brickenspalten konnten fur die einsehbaren Bereiche der Briucken
nicht bestatigt werden, lassen sich aber fir die nicht einsehbaren Hohlraume und Spalten nicht
vollig ausschliel3en.

Flederméuse nutzen die Gehdlze und Gehdlzrander im Untersuchungsraum als Nahrungshabitat.
Die im Rahmen der Erhebungen erfassten potenziellen Quartierbdume mit Baumhohlen und Rin-
denspalten liegen ausnahmslos alle au3erhalb des Untersuchungsraums der vorliegenden Um-
weltvertraglichkeitsstudie. Einzelquartiere in Baumen sind wenig wahrscheinlich, lassen sich aber
nicht vollig ausschlieRen (KNIPFER 2018).

5.3.2.2 Vogel

Die Avifauna des Plangebiets ist mit 51 Arten maRig artenreich. Bei den meisten Brutvogelarten
im Untersuchungsraum handelt es sich um Arten, die in Waldern, Siedlungen, Gérten und sons-
tigen Gehdlzbestanden weit verbreitet sind und haufig vorkommen. Zu diesen Arten gehdren u.a.
Amsel, Blaumeise, Elster, Kohimeise, Ménchsgrasmuicke und Zilpzalp. Bemerkenswert sind die
Vorkommen von Dorngrasmiicke, Gartenrotschwanz, Grinspecht, Haussperling, Klappergras-
micke, Stieglitz und Waldohreule. Fir viele der vorkommenden Vogelarten stellt das Plangebiet
nur einen Teilbereich ihres Lebensraums dar, der sich tber die Grenzen des Plangebiets hinaus
in die angrenzenden Gérten erstreckt. Dies gilt insbesondere auch fiir die Nahrungsgéaste Gan-
sesager, Kormoran, Lachméwe und Mauersegler.

Roland Raab, Landschaftsarchitekt 16



Stadt Niirnberg Servicebetrieb Offentlicher Raum Planfeststellung Unterlage 19.4.1T
Ersatzneubau Briicke Frankenschnellweg tUber den Main-Donau-Kanal und die Siidwesttangente UVP-Bericht

5.3.2.3 Reptilien

Nachweise von Reptilien gelangen nur fir die Zauneidechse. Die Zauneidechse ist im Untersu-
chungsraum jedoch selten; der einzige Fundort befindet sich westlich der Briicke Frankenschnell-
weg in einer gréf3eren Brachflache zwischen Main-Donau-Kanal und Sidwesttangente. Hier sind
zwei Exemplare nachgewiesen. Die isolierten Grinflachen zwischen den Richtungsfahrbahnen
und Rampen sind offensichtlich nicht mehr besiedelt; hier gelangen trotz gezielter Nachsuche
keine Nachweise der Zauneidechse.

Die Zauneidechse ist in Nurnberg durch die sandigen Bdden und das sommerwarme Klima be-
gunstigt; sie ist die haufigste Reptilienart im Stadtgebiet. Im Plangebiet findet sich am Fundort mit
sandigen, teilweise vegetationsarmen Flachen ein gutes Angebot an untereinander verbundenen
Habitatstrukturen wie Versteck-, Sonnen- und Eiablageplatzen. Allerdings unterliegen die Le-
bensrdume erheblichen Vorbelastungen aus dem Stralenverkehr durch Larm, Lichteffekte,
Schadstoffeintrdge und Erschiitterungen und stellen somit einen suboptimalen Lebensraum dar.

5.3.2.4 Sonstige Tiergruppen

Im Rahmen der faunistischen Erhebungen wurde der Untersuchungsraum auf das Vorkommen
von Amphibien und Nachtkerzenschwarmer tberprift. Nachweise von Amphibien gelangen dabei
nicht. Der Main-Donau-Kanal ist als Laichgewasser ungeeignet. Die Suche nach Raupen des
Nachtkerzenschwarmers (Proserpinus proserpina) blieb erfolglos. Potenzielle Habitate der Art
befinden sich in der gré3eren Brachflache zwischen Main-Donau-Kanal und Sidwesttangente,
wo zahlreiche Nachtkerzen wachsen. Im Jahr 2017 wurde der Nachtkerzenschwarmer nicht
nachgewiesen. Die Vorkommen von Libellen und Tagfaltern konzentrieren sich auf das Umfeld
der neu angelegten Stillgewéasser am Schiffsanleger stdlich der Briicke HafenstralRe und liegen
somit auRerhalb des Untersuchungsraums. In den Verkehrsnebenflachen stidéstlich der Briicke
Frankenschnellweg sind zwei Bauten von Waldameisen (Formica spec.) nhachgewiesen.

5.3.2.5 Pflanzen

Im Untersuchungsraum wurden mit Heide-Nelke (Dianthus deltoides) und Schwarzem Bilsen-
kraut (Hyoscyamus niger) zwei gefahrdete, geschitzte oder stadtbedeutsame Arten nachgewie-
sen (KNIPFER 2017). Die Heide-Nelke kommt zerstreut auf trocken-mageren Standorten vor; das
Vorkommen des Schwarzen Bilsenkrauts beschrankt sich auf einen Fundort in der groR3eren
Brachflache zwischen Main-Donau-Kanal und Stdwesttangente.

5.3.3 Landschaftliches Funktionsgeflige

Das natirliche landschaftliche Funktionsgefiige des Untersuchungsraums ist im Rahmen der
stadtebaulichen und verkehrlichen Entwicklung der Stadt Nirnberg vollstandig verandert worden.
Die wenigen verbliebenen naturnahen Lebensrdume sind von der freien Landschatt isoliert und
haben ihre Bedeutung insbesondere fir die Fauna weitgehend verloren. Aufgrund ihrer enormen
Vorbelastung durch Immissionen, Zerschneidung und Stdérungen bieten die Landschaftselemente
im Untersuchungsraum nur wenigen, stérungsunempfindlichen bzw. toleranten Arten Lebens-
raum. Die wertvollsten Bereiche mit Funktion auch im Biotopverbund stellen die strukturreichen
Klein- und Privatgarten dar.
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5.3.4 Geschitzte Teile von Natur und Landschaft

Geschiitzte Teile von Natur und Landschaft gemaf3 § 20 Abs. 2 BNatSchG oder Natura-2000-
Gebiete (FFH-Gebiete und Vogelschutzgebiete) im Sinne des § 32 BNatSchG kommen im Un-
tersuchungsraum nicht vor. Gesetzlich geschitzte Biotope gemalR § 30 Abs. 2 BNatSchG sind im
Untersuchungsraum ebenfalls nicht nachgewiesen.

Schutzziel

e Schutz der wildlebenden Tiere und Pflanzen und derer Lebensgemeinschaften in ihrer nattir-
lichen und historisch gewachsenen Artenvielfalt sowie Schutz ihrer Lebensraume (Biotope)
und ihrer sonstigen Lebensbedingungen

Bewertung und Ergebnisse

Die 6kologische Bedeutung der Biotop- und Nutzungstypen als Lebensraum fir Tiere und Pflan-
zen hangt wesentlich von Kriterien wie Naturndhe, Seltenheit, Gefahrdung und Struktur- bzw.
Artenvielfalt ab. Die Bewertung der einzelnen Biotop- und Nutzungstypen im Untersuchungsraum
hinsichtlich ihrer Bedeutung als Lebensraum fiir Tiere und Pflanzen wird anhand von drei Kriterien
ermittelt:

e Zeitliche Wiederherstellbarkeit
¢ Raumliche Wiederherstellbarkeit
¢ Habitatpotenzial.

Die Biotop- und Nutzungstypen im Untersuchungsraum werden hinsichtlich dieser drei Bewer-
tungskriterien anhand einer funfstufigen Wertskala beurteilt und tber den Mittelwert zu einem
vorlaufigen Gesamtergebnis verknipft. Versiegelte Verkehrsflachen und Einzelgebaude bleiben
ohne Bewertung.

Tabelle 4: Bewertung der Biotop -und Nutzungstypen

Code Biotop- und Nutzunast zeitl. Wieder- | rduml. Wieder- Habitat- Grund-
P gstyp herstellbarkeit | herstellbarkeit potenzial bewertung

FlieRgewasser

F211 Graben, mit naturfern 1 2 2 2

F221 Kanéle, naturfern 1 1 1 1

Waélder, Feldgehdlze, Hecken und Geblsche

B112 Mesophile Hecken und Gebuische 4 3 4 4

B212 Feldgehdlz naturnah, mittlere Auspragung 4 3 4 4

B311 Einzelbdume einheimischer und standort- 2 2 2 2
gerechter Arten, junge Auspragung

B312 Einzelbdume einheimischer und standort- 3 2 3 3
gerechter Arten, mittlere Auspragung

B322 Einzelbdume gebietsfremder Arten, mitt- 3 2 2 2
lere Auspragung

L541 Sonstige gewasserbegleitende Walder, 2 3 3 3
junge Auspragung
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. zeitl. Wieder- | rauml. Wieder- Habitat- Grund-
Code Biotop- und Nutzungstyp herstellbarkeit | herstellbarkeit potenzial bewertung
Kraut-, Ruderal- und Staudenfluren, Saume
K122 magig artenreiche Saume und Staudenflu- 2 2 3 2
ren
Freiflachen der Siedlungsbereiche
p22 Privat- und Kleingérten, strukturreich 3 3 3 3
P412 Sonderflachen der Land- und Energiewirt- 1 1 1 1
schaft, teilversiegelt
P431 Ruderalflachen im Siedlungsbereich, ve- 1 1 2 1
getationsarm / -frei
P432 Ruderalflaichen im Siedlungsbereich, mit 2 1 2 2
artenarmen Ruderalfluren
Siedlungsbereiche
X11 Wohngebiete 2 1 2 2
X12 Misch- und Kerngebiete 2 1 2 2
X2 Industrie- und Gewerbegebiete 1 1 1 1
X3 Sondergebiete 1 1 1 1
Verkehrsflachen
V32 Rad- u. FuBwege, befestigt 1 1 1 1
V332 Rad- u. FuBwege, unbefestigt, bewachsen 1 1 2 1
V51 Griinflachen und junge Gehdlze entlang 1 1 2 1
von Verkehrsflachen
Die numerischen Wertstufen bedeuten:
1 sehr geringe Bedeutung 4 hohe Bedeutung
2 geringe Bedeutung 5 sehr hohe Bedeutung

3 mittlere Bedeutung

Das Ergebnis dieser vorlaufigen Bewertung bildet zunachst nur die potenzielle Bedeutung der
einzelnen Biotop- und Nutzungstypen fir das Schutzgut Tiere und Pflanzen ab, ohne die tatsach-
lichen Vorkommen von Tier- und Pflanzenarten zu beriicksichtigen. Aus den Ergebnissen der
faunistischen Erhebungen (siehe Kap. 4.1.1 und 4.1.2) sind Lebensrdume bekannt, denen auf-
grund ihrer hohen Biodiversitat oder bemerkenswerter Artenvorkommen eine héhere Bedeutung
fur Tiere und Pflanzen zukommt, als dies die Grundbewertung der Biotop- und Nutzungstypen
abbildet. Die Bewertung der einzelnen Biotop- und Nutzungstypen wird in diesen Bereichen an
das Niveau der Bewertung der faunistischen Erhebungen angepasst. Diese Bereiche und die
Ergebnisse der Bewertung insgesamt sind in Unterlage 19.4.2.3: Schutzgut Tiere, Pflanzen und
biologische Vielfalt dargestellt.

Die wertvollsten Lebensraume mit hoher Bedeutung im Untersuchungsraum sind die alteren,
arten- und strukturreichen Feldgehdlze und Hecken innerhalb der Kleingartenanlage Finken-
brunn. Hinzu kommt noch eine naturnahe Strauchhecke am Westufer des Main-Donau-Kanals.

Bei Lebensrdumen mit mittlerer Bedeutung fir Tiere und Pflanzen im Untersuchungsraum han-
delt es sich meist um arten- und strukturreiche Privatgarten und den Kleingartenanlagen Wachol-
derweg und Finkenbrunn. Ebenfalls mittlere Bedeutung kommt den jungen gewasserbegleiten-
den Waldern bzw. Uferbegleitgehtlzen am Main-Donau-Kanal und alteren Baumen und Baum-
gruppen sudlich des Wacholderwegs zu. Aufgrund des gehauften Vorkommens mehrerer gefahr-
deter Arten hat auch die gréRere Brachflache zwischen dem Main-Donau-Kanal und der Sud-
westtangente westlich der Briicke Frankenschnellweg mittlere Bedeutung fur das Schutzgut Tiere
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und Pflanzen. Alle diese Lebensraume unterliegen erheblichen Vorbelastungen aus dem Stra-
Renverkehr.

Die Wohn- und Mischgebiete sidlich des Wacholderwegs bilden zusammen mit artenarmen Ru-
deralfluren, jungen oder standortfremden Baumen sowie dem weitgehend naturfernen Schwar-
zengraben Bereiche geringer Bedeutung aus. Sehr geringe Bedeutung fur Tier und Pflanzen
kommt den Industrie-, Gewerbe- und Sondergebieten im Untersuchungsraum zu, dem naturfer-
nen Main-Donau-Kanal, vegetationsarmen Sonder- und Ruderalflachen, Grinflachen und jungen
Gehdlzen entlang von Verkehrswegen sowie befestigten Verkehrsflachen.

5.4 Schutzgut Boden
Bestand

Der Untergrund des Untersuchungsraums wird von Gesteinen des Blasensandsteins aufgebaut,
die von quartaren Sedimenten unterschiedlicher Machtigkeit vollstandig tberdeckt sind. Im Un-
tersuchungsraum stehen mittel- bis oberpleistozéne Flussschotter an der Oberflache an, die teil-
weise durch kinstlich aufgeschittete Damme des Frankenschnellwegs und der Anschlussram-
pen zur Sudwesttangente tberdeckt oder durch den in das Ursprungsgelande eingeschnittenen
Main-Donau-Kanal verandert sind. Der gewachsene Untergrund setzt mit einer Deckschicht der
Sandsteinverwitterung ein. Ortlich ist eine diinne Uberdeckung aus nicht bindigen quartaren San-
den anzutreffen. Der Ubergang zum sehr miirben Sandsteinfels des Untergrunds betragt in der
Regel wenige Meter. Aufgrund seiner Lage im bebauten Bereich der Stadt Nirnberg kommen im
Untersuchungsraum fast nur stark baulich tUberpragte und vorbelastete Béden vor.

Im Arten- und Biotopschutzprogramm der Stadt Niirnberg werden die Boden nach deren Bedeu-
tung fir die 6kologischen Bodenfunktionen differenziert. Die meisten Béden im Untersuchungs-
raum weisen einen hohen Versiegelungsgrad von 70-100 % und somit kaum intakte Bodenfunk-
tionen auf. Den Béden in den Wohn- und Mischgebieten sidlich des Wacholderwegs kommen
bei einem mittleren Versiegelungsgrad von 30-70 % eingeschrankt intakte Bodenfunktionen zu.
Bdden mit einem Versiegelungsgrad unter 30 % und weitgehend intakten Bodenfunktionen finden
sich im Untersuchungsraum grof3flachig in den Kleingartenanlagen Wacholderweg und Finken-
brunn sowie kleinflachig in den begrinten Verkehrsnebenflachen zwischen Main-Donau-Kanal
und Sltdwesttangente. Boden mit vorrangigen Funktionen fur den Arten- und Biotopschutz, den
Wasserschutz oder die Ertrags- und Filterfunktionen kommen im Untersuchungsraum nicht vor.

Schutzziele

Das Bundes-Bodenschutzgesetz bezweckt in § 1, nachhaltig die Funktionen des Bodens zu si-
chern oder wiederherzustellen. Bei Einwirkungen auf den Boden sollen Beeintrachtigungen sei-
ner natdrlichen Funktionen sowie seiner Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte so
weit wie mdglich vermieden werden. Daraus werden folgende Schutzziele abgeleitet:

e Sparsamer Bodenverbrauch durch Erhaltung gewachsener Béden

e Erhaltung seltener Boden mit extremen Standorteigenschaften und vorrangiger Arten- und Bi-
otopschutzfunktion

¢ Erhaltung der Filter-, Puffer- und Stoffumwandlungseigenschaften von Boden

e Erhaltung land- und forstwirtschatftlich genutzter Boden mit vorrangiger Ertrags- und Filterfunk-
tion als Grundlage fir eine nachhaltige Landnutzung.
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Bewertung und Ergebnisse

Die Bedeutung von Boden fir den Naturhaushalt und deren Empfindlichkeit gegentiber Beein-
trachtigungen kann anhand der Bedeutung der jeweiligen Boden fiir die natirlichen Bodenfunkti-
onen und deren bewertbare Bodenteilfunktionen ermittelt werden. Hierfur liefert ,Das Schutzgut
Boden in der Planung — Bewertung natirlicher Bodenfunktionen und Umsetzung in Planungs-
und Genehmigungsverfahren* (GLA & LfU 2003) geeignete Methoden. Die meisten Bodenteil-
funktionen entziehen sich im Untersuchungsraum einer differenzierten Bewertung, da die hierfar
erforderlichen Daten im bebauten Bereich nicht vorliegen bzw. nicht ausreichen. Die Bedeutung
der Boden wird daher in Anlehnung an das Arten- und Biotopschutzprogramm in Abhé&ngigkeit
vom Ausmalf der Versiegelung und Uberbauung der Biotop- und Nutzungstypen ermittelt. Ver-
siegelte Verkehrsflachen und Einzelgebéude bleiben ohne Bewertung. Das Bewertungsergebnis
im Untersuchungsraum ist in der folgenden Tabelle abgeleitet und dargestellit.

Tabelle 5: Bewertung der Biotop- und Nutzungstypen nach ihrer Bedeutung fur den Boden

Code Biotop- und Nutzungstyp Bedeutung

FlieRgewasser

F211 Graben, naturfern sehr gering

F221 Kanéle, naturfern sehr gering

Walder, Feldgehdlze, Hecken und Gebilische

B112 Mesophile Hecken und Gebiische mittel
B212 Feldgehdlze, naturnah, mittlere Auspréagung hoch
B311 Einzelbdume einheimischer und standortgerechter Arten, junge Auspragung gering
B312 Einzelbdume einheimischer und standortgerechter Arten, mittlere Auspragung gering
B322 Einzelbdume gebietsfremder Arten, mittlere Auspragung gering
L541 Sonstige gewasserbegleitende Walder, junge Auspragung mittel

Kraut-, Ruderal- und Staudenfluren, Saume

K122 mafig artenreiche Sdume und Staudenfluren frischer bis mafig trockener Standorte mittel

Freiflachen der Siedlungsbereiche

p22 Privatgarten und Kleingartenanlagen, strukturreich mittel
P412 Sonderflachen der Land- und Energiewirtschaft, teilversiegelt sehr gering
P431 Ruderalflachen im Siedlungsbereich, vegetationsarm / -frei sehr gering
P432 Ruderalflachen im Siedlungsbereich, mit artenarmen Ruderal- und Staudenfluren gering

Siedlungsbereiche

X11 Wohngebiete gering
X12 Misch- und Kerngebiete gering
X2 Industrie- und Gewerbegebiete sehr gering
X3 Sondergebiete sehr gering
Verkehrsflachen

V32 Rad- und FuBwege, befestigt sehr gering
V332 Rad- und FuRBwege, unbefestigt, bewachsen sehr gering
V51 Grunflachen und junge Gehdlze entlang von Verkehrsflachen gering
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Die Ergebnisse sind in Unterlage 19.4.2.4: Schutzgut Boden und Flache dargestellt. Vorkommen
von Boden mit hoher Bedeutung beschréanken sich ausschlie3lich auf altere naturnahe Feldge-
hélze. Boden mit mittlerer Bedeutung konzentrieren sich auf die Kleingartenanlagen; dazu zah-
len auch die Boden der strukturreichen Privatgéarten, Hecken, Ufergehélze und alterer Krautfluren.

Boden geringer und sehr geringer Bedeutung nehmen den weitaus gréf3ten Teil des Untersu-
chungsraums ein. Den teilversiegelten und tberbauten Wohn- und Mischgebieten, Ruderalfl&-
chen im Siedlungsbereich sowie Grinflachen entlang von Verkehrswegen kommt aufgrund von
Stérungen und Verdichtungen geringe Bedeutung zu. Die oberbodenfreien und gestérten Ru-
deralfluren und Sonderflachen im Siedlungsbereich, Industrie- und Gewerbegebiete, die befes-
tigten Verkehrsflachen sowie die naturfernen FlieRgewéasser Main-Donau-Kanal und Schwarzen-
graben sind von sehr geringer Bedeutung fur das Schutzgut Boden.

5.5 Schutzgut Wasser
5.5.1 Grundwasser
Bestand

Im Untersuchungsraum stehen oberflachennah quartare Sedimente an, die von Keupergesteinen
und deren Verwitterungsdecke unterlagert werden. Bei den quartaren Sedimenten handelt es sich
vornehmlich um pleistozéne Terrassenschotter. Je nach Zusammensetzung und Beschaffenheit
der Gesteine (Kornung, Bindemittel, Kliftigkeit und Machtigkeit) haben die Gesteinsschichten im
Untergrund des Plangebiets unterschiedliche Bedeutung fiir den Grundwasserhaushalt. Die an
der Oberflache anstehenden, meist lockeren und bindemittelarmen quartaren Sande und Schot-
ter sowie die Verwitterungsdecke des Sandsteins sind sowohl gute Grundwasserneubildner als
auch gute Grundwasserleiter (Porengrundwasserleiter). Der kliiftige bis stark kluftige, plattige bis
dunnbankige Sandsteinfels im Untergrund zahlt ebenfalls zu den Grundwasserleitern; das Grund-
wasser bewegt sich hier hauptséachlich in horizontalen bis vertikalen Kliften im Gestein (Kluft-
grundwasserleiter).

Der mittlere Grundwasserspiegel liegt im Untersuchungsraum zwischen 308 und 312 m NN. Der
Grundwasserschwankungsbereich betrug fir den Zeitraum November 2017 bis Dezember 2018
wenige Dezimeter bis maximal etwa 0,5 m. Die Sohle des Main-Donau-Kanals liegt im Sandstein-
fels und ist, soweit bekannt, nicht gesondert abgedichtet. Beobachtungen lassen sowohl eine
gewisse Dichtheit von Uferwanden und Sohle des Kanals, aber auch eine lokale Wirkung des
Kanals als Vorfluter erkennen. Die Grundwasserflie3richtung folgt dem Gelanderelief nach West
und Nordwest (SPOTKA UND PARTNER GMBH 2020). Der Grundwasserspiegel liegt bei 312 m GNN,
d.h. etwa 3 m unter Gelandeoberkante (R & H UMWELT GMBH 2019a).

Die Grundwasserneubildungsrate betragt gerechnet auf das gesamte Stadtgebiet Nirnbergs le-
diglich 50 mm pro Jahr. Dies liegt zum einen daran, dass Nurnberg mit einem Jahresniederschlag
von 645 mm zu den niederschlagsarmen Regionen Deutschlands z&hlt. Zum anderen tragt der
hohe Anteil versiegelter Flachen dazu bei, dass die Grundwasserneubildung durch Oberflachen-
abfluss und Ableitung in die Kanalisation erheblich vermindert wird. Wasserschutzgebiete kom-
men im Untersuchungsraum nicht vor.

Der Untergrund im Feststoff ist hauptséachlich mit den Schadstoffparametern Kohlenwasserstoffe,
Arsen und polyzyklischen aromatischen Kohlenwasserstoffen (PAK) belastet. Uberschreitungen
der Hilfswerte zur Emissionsabschéatzung der Bodenbelastung im Feststoff bei Kohlenwasser-
stoffen und PAK treten nur vereinzelt im Bereich der anthropogenen Aufflllungen auf. Im Eluat
liegen Uberschreitungen der Priifwerte fur Sickerwasser bei den Parametern Arsen und Kupfer
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vor. Somit lasst sich fur die Schadstoffe PAK und Kohlenwasserstoffe eine sehr geringe bis ver-
nachlassigbare Schadstoffmobilitat schlussfolgern. Die Uberschreitungen der Priifwerte fiir das
Sickerwasser von Kupfer finden sich hauptsachlich im Bereich der anthropogenen Auffillungen
bis zu einer Tiefe von 1,0 m. Die Unterschreitung der Prufwerte im Tiefenbereich 1,0-2,0 m lasst
auf eine geringe Schadstoffmobilitat von Kupfer schliel3en. Die Konzentrationsverteilung von Ar-
sen lasst auf einen geogenen Hintergrundgehalt schlieBen (R & H UMWELT GMBH 2019a).

Schutzziele

Erhaltung des nattrlichen Grundwassersystems

Vermeidung von dauerhaften Absenkungen oder Ableitungen des Grundwassers

Erhaltung der Grundwasserneubildungsrate

Reinhaltung von Grundwasser durch Erhaltung der bestehenden Qualitat und Vermeidung von
Schadstoffverfrachtungen und -eintrdgen

Daruiber hinaus ist die Vereinbarkeit des Ersatzneubaus der Briicke Frankenschnellweg Giber den
Main-Donau-Kanal und die Sudwesttangente mit den Bewirtschaftungszielen nach Wasserhaus-
haltsgesetz (WHG) und den Umweltzielen der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) zu prifen. Hierfur
wurde ein eigenstandiger Fachbeitrag (R & H UMWELT GMBH 2019b) erstellt, der Teil der Plan-
feststellungsunterlagen ist. Der vorliegende UVP-Bericht enthélt eine Zusammenfassung der Be-
wertungsergebnisse in Kapitel 6.6.2.

Bewertung und Ergebnisse

Die wertbestimmenden Kriterien fur die Bewertung des Grundwassers sind die Empfindlichkeit
und der Umfang des Vorkommens sowie seine Bedeutung fir grundwasserabhangige Lebens-
gemeinschaften. Fur die Empfindlichkeit sind insbesondere die Méachtigkeit und die Ausbildung
der Deckschichten sowie die bestehenden Nutzungen mal3geblich. Mit Ausnahme der Nutzung
entziehen sich diese Angaben im Untersuchungsraum einer differenzierten Bewertung, da die
hierfir erforderlichen Daten im bebauten Bereich nicht vorliegen bzw. nicht relevant sind. Malf3-
geblich fur die Bewertung des Grundwassers im bebauten Bereich ist daher insbesondere der
Versiegelungsgrad der Biotop- und Nutzungstypen. Versiegelte Verkehrsflachen und Einzelge-
baude bleiben ohne Bewertung.

Tabelle 6: Bewertung der Biotop- und Nutzungstypen nach ihrer Bedeutung fur das Schutzgut Wasser

Code Biotop- und Nutzungstyp Bedeutung

FlieRgewasser

F211 Graben, naturfern gering *

F221 Kanéle, naturfern gering *

Walder, Feldgehdlze, Hecken und Gebilische

B112 Mesophile Hecken und Gebiische mittel
B212 Feldgehdlze, naturnah, mittlere Auspréagung hoch
B311 Einzelbdume einheimischer und standortgerechter Arten, junge Auspragung mittel
B312 Einzelbdume einheimischer und standortgerechter Arten, mittlere Auspragung mittel
B322 Einzelbdume gebietsfremder Arten, mittlere Auspragung mittel
L541 Sonstige gewdasserbegleitende Walder, junge Auspragung hoch
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Code Biotop- und Nutzungstyp Bedeutung

Kraut-, Ruderal- und Staudenfluren, Saume

K122 mafig artenreiche Saume und Staudenfluren frischer bis mafig trockener Standorte mittel

Freiflachen der Siedlungsbereiche

P22 Privatgéarten und Kleingartenanlagen, strukturreich mittel
P412 Sonderflachen der Land- und Energiewirtschaft, teilversiegelt gering
P431 Ruderalflachen im Siedlungsbereich, vegetationsarm / -frei gering
P432 Ruderalflachen im Siedlungsbereich, mit artenarmen Ruderal- und Staudenfluren gering

Siedlungsbereiche

X11 Wohngebiete gering
X12 Misch- und Kerngebiete gering
X2 Industrie- und Gewerbegebiete sehr gering
X3 Sondergebiete sehr gering

Verkehrsflachen

V32 Rad- und FuRBwege, befestigt sehr gering
V332 Rad- und FuRBwege, unbefestigt, bewachsen gering
V51 Grinflachen und junge Gehdlze entlang von Verkehrsflachen gering

* Bedeutung fir Oberflachengewasser

Flachen mit hoher Bedeutung fir das Grundwasser kommen im Untersuchungsraum nur in ge-
ringem Umfang vor. Den &lteren Feldgehdlzen in der Kleingartenanlage Finkenbrunn und dem
Gewasserbegleitgehtlz am Kanalufer kommt dabei hohe Bedeutung zu. Flachen mit mittlerer
Bedeutung konzentrieren sich auf die beiden Kleingartenanlagen, strukturreiche Privatgarten
und naturnahe Geholze. Flachen geringer und sehr geringer Bedeutung nehmen den weitaus
grofRten Teil des Untersuchungsraums ein.

Ruderalfluren und Sonderflachen im Siedlungsbereich, Wohn- und Mischgebieten, unbewachse-
nen Wegen sowie Grunflachen entlang von Verkehrswegen kommt aufgrund der anthropogenen
Standorte und der tiberwiegenden Uberbauung geringe Bedeutung zu. Die weitgehend versie-
gelten Industrie-, Gewerbe- und Sondergebiete sowie die befestigten Verkehrsflachen sind von
sehr geringer Bedeutung fir das Schutzgut Wasser. Die Ergebnisse sind in Unterlage 19.4.2.5:
Schutzgut Wasser dargestellt.

5.5.2 Oberflachengewasser

Bestand

Im Untersuchungsraum kommen mit dem Main-Donau-Kanal und dem Schwarzengraben zwei
vollig unterschiedliche Oberflachengewasser vor. Der urspringlich natirlich entstandene
Schwarzengraben wurde beim Bau des Frankenschnellwegs an den Dammfull der Strafl3enbo-
schung verlegt, begradigt und verbaut. Beim Main-Donau-Kanal handelt es sich um eine kiinstlich
hergestellte Bundeswasserstral3e mit grol3em Wasserkorper und intensiver Unterhaltung.

Schutzziele

e Erhaltung der bestehenden Gewassergute und Gewasserfunktion
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 Erhaltung der natlrlichen Gewasserdynamik durch Schutz naturnaher FlieBgewasser, Ufer-
bereiche, Uberschwemmungsgebiete und Retentionsrdume vor Beeintréachtigungen

Bewertung und Ergebnisse

Trotz ihrer kiinstlichen Herstellung und fehlenden Gewdasserdynamik sind der Main-Donau-Kanal
und der Schwarzengraben aufgrund ihres Wasserkdrpers von zumindest geringer Bedeutung
fur das Schutzgut Wasser.

5.6 Schutzgut Klima
Bestand

Die klimatischen Bedingungen lassen sich bei 8,8 °C mittlerer Jahrestemperatur und 650 mm
Jahresniederschlag als klimatisch beguinstigt und maRig trocken bezeichnen. Die verhaltnismafig
hohe Jahrestemperatur wird lokal auch durch die hohe Versiegelung und die daraus folgende
Uberwarmung des stadtischen Verdichtungsraums Nirnberg-Furth-Erlangen verursacht. Die
haufigen Schwachwinde und die Beckenlage Nirnbergs beglnstigen die Ausbildung von Inver-
sionen. Hangwinde sind auf Grund des flachen Reliefs fur den Luftaustausch im Untersuchungs-
raum ohne Bedeutung. Inversionen bedingen in bodennahen Luftschichten insbesondere im Win-
ter hohere Schadstoffbelastungen durch Hausbrand; im Sommer tritt grof3e Schwillebelastung
auf. Als Warmebelastungsbereiche sind laut ABSP stark versiegelte und tberbaute Flachen zu
bezeichnen, die noch lange nach Sonnenuntergang die tagsiiber gespeicherte Warme an die
Umgebung abgeben und innerhalb derer hohe Lufttemperaturen und Strahlungsintensitaten das
Warmeempfinden des Menschen stéren. Im Untersuchungsraum zahlen laut ABSP der Franken-
schnellweg selbst, die Stidwesttangente und die dichten Gewerbe- und Industriegebiete stidwest-
lich des Main-Donau-Kanals zu den Gebieten mit thermischer Belastung im Sommer.

Das Stadtklimagutachten der Stadt Nirnberg kommt zu &hnlichen Ergebnissen. Die Kleingarten-
anlagen Finkenbrunn und Wacholderweg haben demnach sehr hohe bioklimatische Bedeutung,
deren positive Wirkung sich insbesondere auch in der glnstigen bioklimatischen Situation der
Wohn- und Mischgebiete am Wacholderweg abbildet. Die beiden Kleingartenanlagen sind we-
sentlicher Bestandteil der stadtklimatisch bedeutsamen Kaltluftleitbahn westlich des Distrikts Gar-
tenstadt (GEO-NET UMWELTCONSULTING GMBH 2014). Der Main-Donau-Kanal wirkt klimatisch
ausgleichend und fungiert als Luftaustauschbahn. Weitere Gebiete mit Kaltluftproduktion oder
Freiflachen mit thermischer Entlastungsfunktion kommen im Untersuchungsraum dartber hinaus
nur kleinflachig vor.

Schutzziele

¢ Vermeidung bzw. Verminderung von Luftbelastungen und Erhaltung von Gebieten mit ther-
mischer Entlastungsfunktion oder Kaltluftproduktion

e Erhaltung der Kaltluftleitbahnen mit ihren stadtklimatischen Regenerations- und Austausch-
funktionen.

Bewertung und Ergebnisse

Die Bewertung des Untersuchungsraums fiir das Klima wird anhand der klimatischen und lufthy-
gienischen Ausgleichsfunktion der Biotop- und Nutzungstypen ermittelt. Ma3geblich fir die Be-
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wertung sind dabei insbesondere die Bebauungsdichte und der Versiegelungsgrad, im vorliegen-
den Fall auch die relative Bedeutung unbebauter Freiflachen fur das Wohnumfeld.

Tabelle 7: Bewertung der Biotop- und Nutzungstypen nach ihrer Bedeutung fur das Schutzgut Klima

Code Biotop- und Nutzungstyp Bedeutung

FlieRgewasser

F211 Graben, naturfern gering

F221 Kanale, naturfern mittel

Walder, Feldgehdlze, Hecken und Gebiische

B112 Mesophile Hecken und Gebiische mittel
B212 Feldgehdlze, naturnah, mittlere Auspragung hoch
B311 Einzelbdume einheimischer und standortgerechter Arten, junge Auspragung gering
B312 Einzelbdume einheimischer und standortgerechter Arten, mittlere Auspragung mittel
B322 Einzelbdume gebietsfremder Arten, mittlere Auspragung mittel
L541 Sonstige gewasserbegleitende Walder, junge Auspragung mittel

Kraut-, Ruderal- und Staudenfluren, Saume

K122 mafig artenreiche Sdume und Staudenfluren frischer bis mafig trockener Standorte mittel

Freiflachen der Siedlungshereiche

p22 Privatgarten und Kleingartenanlagen, strukturreich hoch *
P412 Sonderflachen der Land- und Energiewirtschaft, teilversiegelt gering
P431 Ruderalflachen im Siedlungsbereich, vegetationsarm / -frei sehr gering
P432 Ruderalflachen im Siedlungsbereich, mit artenarmen Ruderal- und Staudenfluren gering

Siedlungsbereiche

X11 Wohngebiete gering
X12 Misch- und Kerngebiete gering
X2 Industrie- und Gewerbegebiete sehr gering
X3 Sondergebiete sehr gering

Verkehrsflachen

V32 Rad- und FuBwege, befestigt sehr gering
V332 Rad- und FuRBwege, unbefestigt, bewachsen sehr gering
V51 Grunflachen und junge Gehdlze entlang von Verkehrsflachen gering

* aufgewertet innerhalb der Bereiche besonderer stadtklimatischer Bedeutung

Die beiden Kleingartenanlagen Wacholderweg und Finkenbrunn z&hlen aufgrund ihrer Funktion
innerhalb der stadtklimatisch bedeutsamen Kaltluftleitbahn westlich der Gartenstadt zu den Be-
reichen hoher Bedeutung fir das Klima. Den sonstigen tber den Untersuchungsraum verteilten
Privatgarten, flachenhaften Hecken und Gebiischen, artenreichen Staudenfluren und dem Main-
Donau-Kanal kommt mittlere Bedeutung zu.

Der groRte Teil des Untersuchungsraums wird von Bereichen geringer und sehr geringer Be-
deutung fir das Klima eingenommen. Dabei handelt es sich insbesondere um Gewerbe- und
Industriegebiete und befestigte Verkehrsflachen. Die Ergebnisse sind in Unterlage 19.4.2.6:
Schutzgut Klima dargestellt.
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5.7 Schutzgut Landschaft
Bestand

Der Untersuchungsraum liegt inmitten der geschlossenen Bebauung der Stadt Nirnberg. Das
Landschafts- bzw. Ortsbild des Untersuchungsraums ist stadtisch und technisch tberformt und
wird von grof3flachigen Baugebieten und Verkehrsflachen, insbesondere auch autobahnahnli-
chen Strafl3en und dem Main-Donau-Kanal, gepréagt. Die Verkehrsflachen sind tiberwiegend durch
Baumreihen und Gehdélze in das Landschafts- und Ortsbild eingebunden. GrélRere und pragnante
Gehdlzbestande finden sich insbesondere auf den Nebenflaichen des Kreuzes Nirnberg-Hafen
und auf beiden Seiten des Frankenschnellwegs sudwestlich des Main-Donau-Kanals. Der Wa-
cholderweg ist mit Baumreihen und Baumgruppen begrunt, die an Donaustrafl3e und Lechstral3e
weitgehend fehlen. Kaum durchgriint sind die Gewerbegebiete auf beiden Seiten des Franken-
schnellwegs stdwestlich des Main-Donau-Kanals.

GrolRRere ortsbildpragende Griinflachen stellen die Kleingartenanlagen Wacholderweg und Fin-
kenbrunn dar. Die Siedlungsgebiete im Umgriff des Untersuchungsraums sind laut ABSP unter-
versorgt an Grinflachen und weisen einen hohen Handlungsbedarf hinsichtlich der innerértlichen
Grunflachenausstattung auf. Den strukturreichen Klein- und Privatgarten kommt daher besondere
Bedeutung fur das Landschafts- und Ortsbild im Untersuchungsraum zu.

Schutzziele

e Erhaltung der Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Landschaft in ihrer nattrlichen und kultur-
historisch gepragten Form (Landschaftsbild)

¢ Erhaltung groRRraumiger, unzerschnittener Landschaftsbereiche ohne Beeintrachtigung durch
Infrastruktureinrichtungen.

Bewertung und Ergebnisse

Die Bedeutung des Untersuchungsraumes fir das Schutzgut Landschaft wird anhand der Vielfalt,
Eigenart und Schdnheit der Biotop- und Nutzungstypen bewertet. Dabei werden auch deren spe-
zifische Auspragung, GroRRe und die Lage im Raum berlicksichtigt.

Tabelle 8: Bewertung der Biotop- und Nutzungstypen nach ihrer Bedeutung fir das Schutzgut Landschaft

Code Biotop- und Nutzungstyp Bedeutung

FlieBgewasser

F211 Graben, naturfern gering

F221 Kanéle, naturfern gering

Waélder, Feldgehdlze, Hecken und Geblsche

B112 Mesophile Hecken und Gebiische hoch
B212 Feldgehdlze, naturnah, mittlere Auspragung sehr hoch
B311 Einzelbdume einheimischer und standortgerechter Arten, junge Auspragung mittel
B312 Einzelbdume einheimischer und standortgerechter Arten, mittlere Auspragung hoch
B322 Einzelbdume gebietsfremder Arten, mittlere Auspragung hoch
L541 Sonstige gewasserbegleitende Walder, junge Auspragung hoch

Roland Raab, Landschaftsarchitekt 27



Stadt Niirnberg Servicebetrieb Offentlicher Raum Planfeststellung Unterlage 19.4.1T
Ersatzneubau Briicke Frankenschnellweg tUber den Main-Donau-Kanal und die Siidwesttangente UVP-Bericht

Code Biotop- und Nutzungstyp Bedeutung

Kraut-, Ruderal- und Staudenfluren, Saume

K122 mafig artenreiche Saume und Staudenfluren frischer bis mafig trockener Standorte mittel

Freiflachen der Siedlungsbereiche

P22 Privatgéarten und Kleingartenanlagen, strukturreich hoch
P412 Sonderflachen der Land- und Energiewirtschaft, teilversiegelt sehr gering
P431 Ruderalflachen im Siedlungsbereich, vegetationsarm / -frei sehr gering
P432 Ruderalflachen im Siedlungsbereich, mit artenarmen Ruderal- und Staudenfluren gering

Siedlungsbereiche

X11 Wohngebiete gering
X12 Misch- und Kerngebiete gering
X2 Industrie- und Gewerbegebiete sehr gering
X3 Sondergebiete sehr gering
Verkehrsflachen

V32 Rad- und FuRBwege, befestigt sehr gering
V332 Rad- und FuRBwege, unbefestigt, bewachsen sehr gering
V51 Grinflachen und junge Gehdlze entlang von Verkehrsflachen gering

Den alteren, naturnahen Feldgeholzen in der Kleingartenanlage Finkenbrunn kommt sehr hohe
Bedeutung fur das Schutzgut Landschaft zu. Hohe Bedeutung weisen die beiden Kleingarten-
anlagen Wacholderweg und Finkenbrunn auf, die strukturreichen Privatgarten, éltere Baume und
Baumreihen sowie die naturnahen Hecken, Gebusche und Uferbegleitgehtlze. Gebiete mittlerer
Bedeutung verteilen sich zerstreut tber den Untersuchungsraum.

GroRRe Teile des Untersuchungsraums werden von Bereichen geringer Bedeutung fir das
Schutzgut Landschaft eingenommen. Dabei handelt es sich insbesondere um Wohn- und Misch-
gebiete, den Main-Donau-Kanal, Ruderalfluren und gehdlzbestandene Verkehrsnebenflachen.
Den Gewerbe- und Industriegebieten, vegetationsarmen Ruderal- und Sonderflachen sowie be-
festigten Wegen kommt sehr geringe Bedeutung fir das Schutzgut Landschaft zu. Die Ergeb-
nisse sind in Unterlage 19.4.2.7: Schutzgut Landschaft dargestellit.

5.8 Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
Bestand

Das Schutzgut kulturelles Erbe umfasst insbesondere die Bau- und Bodendenkmaler nach dem
Bayerischen Denkmalschutzgesetz. Im Untersuchungsraum sind keine solchen Denkmaler be-
kannt.

An der DonaustralRe befinden sich Gewerbebetriebe mit Burogebauden und Betriebs- bzw. La-
gerhallen in unmittelbarer Nahe zum Frankenschnellweg. Diese Nachbarbebauungen sind als
sonstige Sachguter zu werten.

Im weiteren Umfeld des Bauvorhabens befinden sich zwei immissionsschutzrechtlich genehmigte
Industriebetriebe, die der Anwendung der Storfallverordnung unterliegen. Die Betrachtung von
Anderungen des Storfallrisikos wird hier im Schutzgut sonstige Sachgiiter vorgenommen.
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Schutzziele

¢ Erhaltung geschitzter Bau- und Bodendenkmaler
¢ Keine Beschadigung von Nachbarbebauung
¢ Keine Erhéhung des Risikos von Storféllen

Bewertung und Ergebnisse

Die Nachbarbebauung des Frankenschnellwegs im Gewerbegebiet an der Donaustral3e ist in
Unterlage 19.4.2.2: Schutzgut Menschen, kulturelles Erbe, sonstige Sachgtiter dargestellt. Die
Nachbarbebauung und die zwei Industriebetriebe bzw. die mit diesen verbundenen Stdrfallrisiken
haben hohe bis sehr hohe Bedeutung fur das Schutzgut sonstige Sachguter. Auf deren geson-
derte Darstellung in Unterlage 19.4.2.2 wird verzichtet.

5.9 Wechselwirkungen

Wechselwirkungen bestehen im Untersuchungsraum insbesondere zwischen den Schutzgitern
Klima und Menschen, insbesondere menschliche Gesundheit, sowie zwischen Landschaftsbild,
Tiere und Pflanzen. Die klimatische Warmebelastung des Untersuchungsraums, die maf3geblich
von dessen dichter Bebauung hervorgerufen wird, wirkt sich auf Wohnen und Erholen des Men-
schen aus. Ebenso tragen insbesondere Gehélze und Baume zur Einbindung und Gliederung
des Landschafts- und Ortsbildes bei. Weitere Wechselwirkungen betreffen die Schutzgiter Bo-
den als Ort von Altlasten und Wasser als Ziel von mobilisierten Schadstoffen.

6 Umweltauswirkungen
6.1 Beschreibung des Projekts

Der Frankenschnellweg wird auf einer Lange von 861 m umgebaut und in seiner Gradiente an-
gepasst. Die Lage bleibt unverandert. Der Umbaubereich beginnt 250 m westlich des Main-Do-
nau-Kanals und endet stadteinwarts beim Abzweig zur Sidwesttangente. Im Rahmen der Bau-
mafinahme wird die Bricke des Frankenschnellweg Uber den Main-Donau-Kanal und die Sid-
westtangente erneuert. Sowohl die bestehende als auch die geplante Briicke bestehen aus zwei
getrennten Uberbauten, an die jeweils eine Rampe anschlielRt. Der Briickenneubau hat eine
Lange von 320 m.

Der Regelquerschnitt der Fahrbahn auf dem Brickenbauwerk Gber den Main-Donau-Kanal be-
tragt 22,25 m. Die linke Fahrspur hat in stadteinwéartiger Richtung eine Breite von 3,25 m, in
stadtauswartiger Richtung 3,50 m. Die rechte Fahrspur betragt in beiden Richtungen 3,50 m. Die
westliche Rampe wird im Zuge des Brickenabbruchs riickgebaut und mit einer Lange von etwa
200 m nahezu in Bestandslage neu hergestellt. Die dstliche Zufahrtsrampe von der Stidwesttan-
gente zum Frankenschnellweg wird abgebrochen und durch eine neue Rampe von 250 m Lange
ersetzt. Auch die Ostliche Ausfahrtsrampe vom Frankenschnellweg zur Sitdwesttangente wird
rickgebaut und ersetzt.

Auf der Briicke Frankenschnellweg erfolgt gegeniiber dem Bestand in beiden Richtungen eine
Spurreduzierung. Richtung Stden wird der neue Querschnitt noch 170 m weitergefiihrt, bis der
Querschnitt nach einer Verziehungsléange von 30 m an den Bestand angeschlossen wird. Der
bestehende Trennstreifen zwischen den Richtungsfahrbahnen stadteinwérts und der Ein- und
Ausfadelspur zwischen ostlicher und zur nordéstlichen Rampe entfallt. Der 6stliche Verflech-
tungsstreifen wird um etwa 50 verlangert, um die Sicherheit beim Ein- und Ausfahren zu erhéhen.
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6.2 Potenzielle projektbedingte Auswirkungen
6.2.1 Anlagebedingte Projektwirkungen

Der Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg tiber den Main-Donau-Kanal und die Stidwest-

tangente kann folgende anlagebedingte Beeintrachtigungen nach sich ziehen:

e Verluste von Lebensraumen fir Tiere und Pflanzen

e Versiegelung und Uberbauung belebten Bodens

¢ Beeintrachtigung des Gebietswasserhaushaltes durch erhéhten Regenwasserabfluss und ver-
ringerte Retention

¢ Verlust von Erholungsflachen und landschaftshildpragenden Landschaftselementen, insbe-
sondere Baumreihen, Einzelbaume und Geholze.

Dabei ist zu berlcksichtigen, dass im Untersuchungsraum bereits erhebliche Vorbelastungen von
Natur und Landschaft infolge der bestehenden Verkehrsanlagen wirken.

6.2.2 Baubedingte Projektwirkungen

Der Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg kann in der Bauzeit folgende Projektwirkungen

verursachen:

¢ vorlUbergehende Flacheninanspruchnahme fir Baustelleneinrichtungen, Arbeitsstreifen, La-
gerplatze u.a.

e Beeintrachtigung benachbarter Lebensraume durch Immissionen (L&rm, Abgase, Abwasser,
Staube, Licht und Erschitterungen) wahrend der Bauzeit

¢ Beeintrachtigungen des Wohnens durch Larm und Luftschadstoffe im Umfeld des Bauvorha-
bens und an Ersatzrouten des Stral3enverkehrs

e Beschadigung benachbarter Gebaude

o Gefahrdung des Naturhaushalts durch Verunreinigungen von Boden, Grundwasser und Ober-
flachengewdassern

e Veranderung des Klimas durch Treibhausgasemissionen

e Beeintrachtigung von Freiraumverbindungen durch Umleitungen und Sicherungsmafl3nahmen.

6.2.3 Betriebsbedingte Projektwirkungen

Der Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg tiber den Main-Donau-Kanal und die Stidwest-
tangente kann im laufenden StraRenbetrieb zu den im Folgenden dargestellten Projektwirkungen
fuhren:

e Beeintrdchtigung benachbarter Lebensraume durch Immissionen (Larm, Abgase, Abwéasser,
Staube, Licht, Salz und Erschitterungen)

Beeintrachtigungen des Wohnens durch Larm und Luftschadstoffe

Veranderung des Klimas durch Treibhausgasemissionen

Tierverluste durch Kollisionen

Risiko der Freisetzung umweltgefahrdender Stoffe bei Unfallen

Beeintrachtigung von Naturgenuss und Erholung durch Verlarmung.

Dabei ist zu berlcksichtigen, dass im Untersuchungsraum bereits erhebliche Vorbelastungen von
Naturhaushalt, Landschaftsbild und Wohnen durch den Verkehr auf dem Frankenschnellweg und
der Sudwesttangente bestehen. Dies gilt insbesondere auch fur das Risiko betriebsbedingter To-
tungen von Tieren im StraBenverkehr. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit wird auf 80 km/h
reduziert.
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6.3 Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen, menschliche Gesundheit
6.3.1 Untersuchungsgegenstande, Untersuchungsmethoden

Die Auswirkungen des Projekts auf das Schutzgut Menschen und menschliche Gesundheit wer-
den anhand folgender Untersuchungsgegenstande betrachtet:

Beeintrachtigung von Wohnen und Wohnumfeld durch Larm

Beeintrachtigung der menschlichen Gesundheit durch Luftschadstoffe

Verlust von Erholungsflachen durch Uberbauung

Beeintrachtigung von Ful3- und Radwegen durch Querung und Zerschneidung.

Der Untersuchungsgegenstand ,Beeintrachtigung von Erholungsflachen durch Schadstoffbelas-
tung” spielt im Untersuchungsraum unter anderem auf Grund der Vorbelastungen keine entschei-
dungserhebliche Rolle und wird vernachlassigt. Die Ergebnisse werden in den Kapiteln 6.3.2.1:
Beeintrachtigung der menschlichen Gesundheit durch Larm, 6.3.2.2 Beeintrachtigung der
menschlichen Gesundheit durch Luftschadstoffe, 6.3.2.3 Beeintrachtigung von Erholungsflachen,
Ful3- und Radwegen sowie in Unterlage 19.4.3.1 dargestellt.

6.3.1.1 Beeintrachtigung von Wohnen und Wohnumfeld durch Larm
Wirkungsprognose

Stralenverkehr erzeugt Schall, der von Menschen in der Regel als Larm wahrgenommen wird.
Unter Larm werden Schallvorgange oder Gerdusche verstanden, die geeignet sind, den Men-
schen zu storen, zu belastigen oder ihn gesundheitlich zu gefahrden. Somit ist jede Form von
unerwinschtem Schall als Larm zu bezeichnen. In Wohngebieten kann Larm insbesondere zu
Zeiten der Nachtruhe, aber auch tagsiber zu einer erheblichen Belastung oder Schadigung des
psychischen und physischen Wohlbefindens von Menschen fihren. Dies gilt auch fir die Beein-
trachtigung der Erholung tagsuber in Kleingartenanlagen.

Methode

Die Bewertung der Auswirkungen des Projekts auf Wohnen und Wohnumfeld beruht auf den Er-
gebnissen der larmtechnischen Untersuchungen der WOLFGANG SORGE INGENIEURBURO FUR
BAUPHYSIK GMBH & CO. KG, NURNBERG, (vgl. Unterlagen 17.1.1 ff bis 17.1.43 ff) im Rahmen des
Planfeststellungsverfahrens zur BaumalRRnahme Bricke Frankenschnellweg. Dabei wird zwi-
schen den dauerhaften Auswirkungen innerhalb des Baubereichs sowie aul3erhalb des Baube-
reichs der Baumalinahme Briicke Frankenschnellweg und den voriibergehenden Auswirkungen
durch bauzeitlich bedingten Verkehr auf Ersatzrouten sowie dem Baularm unterschieden.

6.3.1.2 Beeintrachtigung der menschlichen Gesundheit durch Luftschadstoffe
Wirkungsprognhose

Im StraBenverkehr wird eine Reihe von Luftschadstoffen freigesetzt, die teilweise zu einer erheb-
lichen Belastung oder Schadigung der menschlichen Gesundheit fihren konnen. In der 39. BIm-
SchV werden Grenzwerte und Toleranzmargen genannt fur Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid
(NOo), Stickoxide (NOy), Feinstaub (PMio und PM3;s), Blei, Benzol und Kohlenmonoxid.
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Methode

Die Bewertung der Projektauswirkungen auf die menschliche Gesundheit beruht auf den Ergeb-
nissen des Luftschadstoffgutachtens zum geplanten Ersatzneubau der Briicke Frankenschnell-
weg (LOHMEYER GMBH 2020). Die Berechnungen beschréanken sich dabei auf die im Einflussbe-
reich von StralRen bedeutsamen Komponenten NO,, PM1ound PM;s. Die Konzentrationen weite-
rer Luftverunreinigungen aus dem Verkehrsbereich wie z.B. Benzol, Blei, Schwefeldioxid und
Kohlemonoxid liegen heute aufgrund der bereits ergriffenen LuftreinhaltemaRhahmen auch an
hdchstbelasteten ,Hot Spots” deutlich unterhalb gesundheitsbezogener Grenz- und Richtwerte.
Sie werden daher nicht weiter betrachtet.

Die Immissionsberechnungen werden fir zwei Varianten durchgefiihrt. Der Prognose-Nullfall
bertcksichtigt die aktuelle Verkehrsfiihrung und die prognostizierte Verkehrsbelastung sowie die
Emissionsfaktoren fir das Jahr 2030. Der Prognose-Planfall behandelt dagegen die geplante
Verkehrsfiihrung und die prognostizierte Verkehrsbelastung fur das Jahr 2030 unter Berticksich-
tigung der Planung. Bei der Bewertung der vom Ausbauzustand ausgehenden zusatzlichen Be-
lastung mit Luftschadstoffen wird die Vorbelastung des Untersuchungsraums bertcksichtigt.

6.3.1.3 Verlust von Erholungsflachen
Wirkungsprognose

Beim Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg kénnen Erholungsflachen im Baufeld durch
Versiegelung, Uberbauung und voriibergehende Inanspruchnahme beeintrachtigt werden. Die
Erholungsfunktion dieser Flachen geht dabei vollstéandig verloren; bei der voriibergehenden In-
anspruchnahme beschrénken sich die Beeintrachtigungen auf die Bauzeit, sofern die betroffenen
erholungswirksamen Bestande nach Abschluss der BaumalRnahme wiederhergestellt werden.

Methode

Die Beeintrachtigungen von Erholungsflachen durch Uberbauung wird anhand der Flachengro-
Ren der fur die Erholung relevanten Flachen ermittelt, die durch Uberbauung dauerhaft oder vo-
ribergehend verloren gehen. Die Vorbelastungen der erholungsrelevanten Flachen durch Larm
und Schadstoffe spielen im Untersuchungsraum keine entscheidungserhebliche Rolle und wer-
den vernachlassigt.

6.3.1.4 Beeintrachtigung von Ful3- und Radwegen durch Querung und Zerschneidung
Wirkungsprognose

Die Erholungswirksamkeit von Fuf3- und Radwegen wird durch Stral3enbauten herabgesetzt.
Hiermit sind Beeintrachtigungen des Landschaftsbilds, Larm- und Geruchsbelastungen sowie
Umleitungen oder Verlangerungen von Wegen verbunden. Dabei kann auch die Erschliel3ung
von Freiflachen fur die Erholung beeintrachtigt werden.

Methode

Die Beeintrachtigung von FuB3- und Radwegen wird anhand der Anzahl der betroffenen Ab-
schnitte beurteilt. Mal3geblich ist dabei die Unterbrechung von Wegen durch Zerschneidung.
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6.3.2 Projektauswirkungen

Tabelle 9: Beeintrachtigungen des Schutzguts Menschen, menschliche Gesundheit

Untersuchungsgegenstand

Planfall

Beeintrachtigungen durch L&rm

Verkehrslarm innerhalb des Baubereiches:
Uberschreitung der gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte nachts
der 16. BImSchV

Verkehrslarm auf3erhalb des Baubereiches:
Uberschreitung der gebietsspezifischen Schwellenwerte zur
Gesundheitsgeféahrdung

Bauzeitlich bedingter Verkehr auf Ersatzrouten:
Uberschreitung der gebietsspezifischen Schwellenwerte zur
Gesundheitsgeféahrdung

Larmzuwachs durch bauzeitlich bedingten Verkehr

Uberschreitung der gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte tags
bzw. nachts der 16. BImSchV

Uberschreitung der Immissionsrichtwerte tags der AVV Baularm

Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nachts der AVV Baularm

50 Bestandsgebaude

19 Bestandsgebaude

innerhalb 25 Streckenabschnitten der
untersuchungsrelevanten Ersatzrouten

im Streckenabschnitt der Ersatzroute ac
(Saarbriickener StralRe)

ca. 80 Bestandsgebaude
im Streckenabschnitt der Ersatzroute ac
(Saarbrickener StralRe)

in Bauphase 2 / Ingenieurbau
u. Bauphase 3 / Ingenieurbau < 4 dB(A)

in Bauphase 2 / Ingenieurbau
u. Bauphase 6 / Ingenieurbau < 18 dB(A)

Auswirkungen durch Luftschadstoffe im Baubereich

Stickstoffdioxid (NOz): Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall

Feinstaub (PMao): Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall

Feinstaub (PM2;5): Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall

DonaustralRe 20: 29,4 / 29,4 ug/m?
Maiacher StralRe 62: 29,4 / 29,4 ug/m?

DonaustralRe 20: 19,7 / 19,7 yg/m?
Maiacher StralRe 62: 19,6 / 19,6 yg/m?

Donaustralle 20: 14,3 / 14,3 ug/m?
Maiacher Stralle 62: 14,1/ 14,0 ug/m?

Auswirkungen der Verdrangungsverkehre auf Luftschadstoffe

Stickstoffdioxid (NO2): vor Baubeginn / wéahrend der Bauzeit

Feinstaub (PMio, PMz2;5): vor Baubeginn / wéhrend der Bauzeit

NopitschstralRe (B R4): 38 / 40 pg/m?
Saarbriickener Straf3e: 33 / 36 pg/m?

Ergebnisse siehe textliche Ausfiihrungen

Verlust von Erholungsflachen durch Versiegelung und Uberbauung

Bedeutung hoch 14 m2
Bedeutung gering 46 m2
Bedeutung sehr gering 36.666 m2
Beeintrachtigung von Erholungsflachen durch bauzeitliche

Inanspruchnahme

Bedeutung hoch 0 m2
Bedeutung gering 3.883 m2
Bedeutung sehr gering 30.828 m2
Beeintrachtigung von Wegen durch Querung und Zerschneidung

Anzahl bauzeitlich unterbrochener Wegeverbindungen 1
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6.3.2.1 Auswirkungen durch Larm

Die schallimmissionsschutztechnischen Auswirkungen des Ersatzneubaus der Briicke Franken-
schnellweg auf den Menschen durch Larmeinwirkung sind in den larmtechnischen Untersuchun-
gen der WOLFGANG SORGE IFB GMBH & Co. KG, NURNBERG, detailliert behandelt, die als Unter-
lage 17.1.ff. Teil der Planfeststellungsunterlagen sind. Die folgenden Ausfiuihrungen fassen die
Ergebnisse dieser Untersuchungen zusammen.

Verkehrslarm innerhalb des Baubereichs

Der Verkehrslarm innerhalb des Baubereichs der BaumalRinahme Briicke Frankenschnellweg
wird in Unterlage 17.1.1.1, Larmtechnische Untersuchungen, Teil 1: Baubereich Briicke Franken-
schnellweg, untersucht. Bei dem Vergleich der berechneten Beurteilungspegel fir den Tag- und
Nachtzeitraum im Prognose-Nullfall 2030 mit dem Prognose-Planfall 2030 wurde festgestellt,
dass die StraRenverkehrsgerdusche, ausgehend vom Baubereich der BaumalRnhahme Bricke
Frankenschnellweg, an keinem der untersuchten Bestandsgebaude bzw. Immissionsorte eine
Erhéhung der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB, im Einzelnen AL = 2,1 dB, verursacht. Des
Weiteren wurde im Rahmen des vorgenannten Vergleichs von Beurteilungspegeln festgestellt,
dass die gebietsspezifischen Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung von Lsw = 70 dB(A)
tags / 60 dB(A) nachts an keinem der untersuchten Bestandsgebaude bzw. Immissionsorte Uber-
schritten werden.

Aufgrund der durchgefihrten larmtechnischen Untersuchungen flir den Baubereich der Baumalf3-
nahme Briicke Frankenschnellweg konnte festgestellt werden, dass es sich beim Ersatzneubau
der Briicke Frankenschnellweg um keine wesentliche Anderung im Sinne von § 1 (2) ff. der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) handelt. Unter dieser Voraussetzung hat die im Rah-
men der larmtechnischen Untersuchungen fur den Baubereich der BaumalRnahme Briicke Fran-
kenschnellweg rechnerisch ermittelte Uberschreitung von gebietsspezifischen Immissionsgrenz-
werten der 16. BImSchV im Nachtzeitraum von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr im Prognose-Planfall 2030
an insgesamt 50 Bestandsgebauden im Einwirkungsbereich der Stral3enverkehrsgerausche,
ausgehend vom Baubereich der Baumafinahme Briicke Frankenschnellweg, keine schallimmis-
sionsschutztechnische Relevanz fir das Planfeststellungsverfahren und l6st keinen Anspruch auf
LarmvorsorgemalRnahmen dem Grunde nach fiir die betroffenen Bestandsgebaude bzw. Immis-
sionsorte aus (WOLFGANG SORGE IFB GMBH & Co. KG, UNTERLAGE 17.1.1.1).

Verkehrslarm auBerhalb des Baubereichs

Die larmtechnischen Untersuchungen zum Ersatzneubau der Bricke Frankenschnellweg Uber
den Main-Donau-Kanal und die Stidwesttangente behandeln tber den eigentlichen Baubereich
der BaumaRRhahme Brlicke Frankenschnellweg hinaus auch Angaben zur Gesamtlarmbelastung
aulBerhalb des Baubereichs im Zusammenwirken mit den zu erwartenden Verkehrsge
rauschimmissionen, ausgehend vom Ersatzneubau der Briicken Hafenstral3e (WOLFGANG SORGE
IFB GMBH & Co. KG, UNTERLAGE 17.1.2.1). Beim Vergleich der berechneten Beurteilungspegel
tags/nachts im Prognose-Nullfall 2030 mit dem Prognose-Planfall 2030 konnte festgestellt wer-
den, dass an keinem der untersuchten Bestandsgebaude bzw. Immissionsorte im erweiterten
Untersuchungsgebiet aul3erhalb des Baubereichs der Baumafinahme Briicke Frankenschnell-
weg eine Erhdhung der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB, im Einzelnen AL = 2,1 dB, durch
die in den schalltechnischen Berechnungen zugrunde gelegte Gesamtlarmbetrachtung verur-
sacht wird.

Mittels schalltechnischer Voruntersuchungen konnte festgestellt werden, dass infolge der prog-
nostizierten Verkehrszunahme fir den Prognosehorizont 2030 bereits im Prognose-Nullfall in
Teilen des erweiterten Untersuchungsgebiets aul3erhalb des Baubereichs der Baumalinahme
Brucke Frankenschnellweg die unter § 1 (2) ff. der 16. BImSchV genannten Schwellenwerte von
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70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts erreicht oder Uberschritten werden. Im Zuge der weiteren
larmtechnischen Untersuchungen aufRerhalb des Baubereichs der Baumal3nahme Briicke Fran-
kenschnellweg konnte beim Vergleich der berechneten Beurteilungspegel tags/nachts im Prog-
nose-Nullfall 2030 mit dem Prognose-Planfall 2030 festgestellt werden, dass unter Bertlicksichti-
gung der hier zugrunde gelegten Gesamtlarmbetrachtung an insgesamt 19 untersuchten Be-
standsgebauden bzw. Immissionsorten eine Uberschreitung der gebietsspezifischen Schwellen-
werte zur Gesundheitsgefahrdung erfolgt. FUr diese 19 Bestandsgebaude sind seitens des Vor-
habentragers mittels einer fachplanerischen Abwéagung im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens mogliche Larmschutzanspriiche im Detail zu prifen.

Bei allen anderen untersuchten Bestandsgeb&duden bzw. Immissionsorten im erweiterten Unter-
suchungsbiet auRBerhalb des Baubereichs der Baumaflinahme Bricke Frankenschnellweg wer-
den die gebietsspezifischen Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung entweder eingehalten
bzw. unterschritten oder nicht erstmalig bzw. weitergehend tberschritten (WOLFGANG SORGE IFB
GMBH & Co. KG, UNTERLAGE 17.1.2.1).

Bauzeitlicher Verkehr auf Ersatzrouten

Die larmtechnischen Untersuchungen fur das Planfeststellungsverfahren behandeln Gber den ei-
gentlichen Baubereich der BaumalRhahme Briicke Frankenschnellweg hinaus auch den bauzeit-
lich bedingten Verkehr auf Ersatzrouten im Stadtgebiet von Nurnberg und darUber hinaus
(WOLFGANG SORGE IFB GMBH & C0. KG, UNTERLAGE 17.1.3.1).

Wahrend der Bauzeit sind Verdrangungen bzw. Verlagerungen des Stral3enverkehrs innerhalb
des stadtischen Stral3ennetzes zu erwarten. Die hierzu entwickelten Prognosemodelle fur bau-
zeitlich bedingten Verkehr weisen insgesamt 37 untersuchungsrelevante Ersatzrouten aus. Auf-
grund der durchgefiihrten Untersuchungen zu den schallimmissionsschutztechnischen Auswir-
kungen des bauzeitlich bedingten Verkehrs auf Ersatzrouten konnte bei dem Vergleich der be-
rechneten Beurteilungspegel tags/nachts im Prognose-Nullfall 2021 mit dem Prognose-Planfall
.worst-case* festgestellt werden, dass im Einwirkungsbereich der Stral3enverkehrsgerausch-
immissionen von insgesamt 25 Streckenabschnitten der untersuchungsrelevanten Ersatzrouten
eine erstmalige oder weitergehende Uberschreitung der gebietsspezifischen Schwellenwerte zur
Gesundheitsgefahrdung zu erwarten ist. Fir die hiervon betroffene schutzwiirdige Bestandsbe-
bauung im Einwirkungsbereich der Stra3enverkehrsgeréusche dieser 25 Streckenabschnitte sind
demnach mogliche Larmschutzanspriiche seitens des Vorhabenstragers durch eine fachplaneri-
sche Abwagung im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu prifen.

Im Einwirkungsbereich der StralRenverkehrsgerauschimmissionen, ausgehend von der Ersatz-
route ac (AS Nurnberg-Koénigshof bis Saarbriickener Stral3e/Trierer Stral3e), ist durch den bau-
zeitlich bedingten Verkehr eine Erhéhung der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB, im Einzel-
nen AL = 2,1 dB, zu erwarten. Daruber hinaus ergibt sich innerhalb des immissionsrelevanten
Streckenabschnittes der Ersatzroute ac durch den bauzeitlich bedingten Verkehr auch eine erst-
malige oder eine weitergehende Uberschreitung der gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fir Dorf- und Mischgebiete entlang der stra-
Rennahen Bestandsbebauung. Unter den vorgenannten Voraussetzungen bestiinde, vorbehalt-
lich einer fachplanerischen Abwagung durch den Vorhabenstrager im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens, fur die stralRenzugewandten Fassaden von ca. 80 Bestandsgebauden im Ein-
wirkungsbereich der Stral3enverkehrsgerausche, ausgehend vom bauzeitlich bedingten Verkehr
auf der Ersatzroute ac, ein moglicher Anspruch auf Larmschutzmafinahmen (WOLFGANG SORGE
IFB GMBH & Co. KG, UNTERLAGE 17.1.3.1).
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Baubedingte Schallimmissionen

Im Rahmen der larmtechnischen Untersuchungen fur das Planfeststellungsverfahren wurden
auch die baubedingten Schallimmissionen bzw. der Baularm untersucht und dargestellt
(WOLFGANG SORGE IFB GMBH & Co. KG 2023). Der Bauablauf gliedert sich in neun Bauphasen,
von denen die aus schalltechnischer Sicht relevanten, gerduschintensiven und hinsichtlich der
Bauzeitraume mal3geblichen Bauphasen 2, 3 und 5 untersucht werden (die Bauphasen 6, 7 und
9 sind aus schalltechnischer Sicht analog zu den Bauphasen 2, 3 und 5). Nach Angabe der Vor-
habentragerin finden die Bautatigkeiten vorrangig im Beurteilungszeitraum tags (07:00 Uhr bis
20:00 Uhr) statt. Wéahrend der Bauphasen 2 und 6 (Ruckbau Briicke West bzw. Ost) wird dagegen
aufgrund von organisatorisch notwendigen Sperrungen der Stiidwesttangente vereinzelt auch ein
Betrieb der Baustelle im Zeitraum nachts (20:00 Uhr bis 07:00 Uhr) erfolgen muissen, der sich
jedoch auf maximal je zwei Nachte wéahrend der gesamten Bauphasen 2 und 6 beschrénkt
(WOLFGANG SORGE IFB GMBH & Co. KG, UNTERLAGE 17.1.4.1).

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass durch die Bautatigkeiten im Umfeld der Baustelle die
anzustrebenden Immissionsrichtwerte der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen
Baularm (AVV Baularm) im Beurteilungszeitraum tags in der Bauphase 2 / Ingenieurbau und
Bauphase 3 / Ingenieurbau um maximal 4 dB(A) Uberschritten werden. Wéahrend Bauphase 2 /
Strallenbau, Bauphase 3 / Erdbau, Bauphase 5 / Erdbau, Bauphase 5 / Stral3enbau und Bau-
phase 5/ Ingenieurbau werden die gebietsbezogenen Immissionsrichtwerte geman AVV Baularm
eingehalten. Wahrend der temporéar sehr begrenzten Einwirkzeit der n&chtlichen Bautétigkeiten
wahrend Bauphase 2 / Ingenieurbau und Bauphase 6 / Ingenieurbau von maximal je zwei Nach-
ten werden die gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte der AVV Baularm um bis zu 18 dB(A)
Uberschritten. Bei Berlcksichtigung der vorhandenen verkehrlichen Vorbelastungen in den von
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte betroffenen Gebiete — mit Ausnahme im westlich an-
grenzenden Industriegebiet — ist festzustellen, dass hinsichtlich der relevanten Gerauschvorbe-
lastung in den betreffenden Gebieten sowie einer temporér sehr begrenzten Einwirkzeit der
néachtlichen Bautatigkeiten — auch bei den festgestellten Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte der AVV Bauldrm — keine potenziellen Betroffenheiten im Umfeld des Baustellenbereichs
zu erwarten sind (WOLFGANG SORGE IFB GMBH & C0. KG, UNTERLAGE 17.1.4.1).

6.3.2.2 Auswirkungen durch Luftschadstoffe

Die Auswirkungen des Ersatzneubaus der Briicke Frankenschnellweg auf den Menschen durch
Luftschadstoffe sind in immissionstechnischen Untersuchungen (LOHMEYER GMBH 2020 und
2021) detailliert behandelt, die als Unterlage 17.2 Teil der Planfeststellungsunterlagen sind. Die
folgenden Ausfiihrungen fassen die Ergebnisse dieser Untersuchungen zusammen.

Auswirkungen innerhalb des Baubereichs

Auch bei der konservativen Annahme einer bis zum Jahr 2030 gleichbleibenden Hintergrundbe-
lastung werden beim Prognose-Nullfall die Grenzwerte fir NO- (40 pg/m3), PM10 (40 pg/m3) und
PM2,5 (25 pg/mé?) an allen Geb&uden im nahen Umfeld von Frankenschnellweg und Stidwesttan-
gente eingehalten. Die errechneten Jahresmittelwerte liegen nur unwesentlich tber der stadti-
schen Hintergrundbelastung und unterschreiten die zugehdrigen Grenzwerte deutlich (siehe Ta-
belle 9). Dies gilt auch fir die Kurzzeitgrenzwerte. Bereiche mit Grenzwerttiberschreitungen be-
schranken sich auf die Fahrbahnen der Sidwesttangente. Hier ist aufgrund des Briickenbau-
werks und der Gelandekante nordostlich der nérdlichen Sidwesttangente die Durchliftung ein-
geschrankt, so dass sich in diesen Bereichen die Luftschadstoffe in gréReren Konzentrationen
anreichern kénnen. In allen anderen Bereichen des Untersuchungsraums wird der Grenzwert der
ImmissionskenngrofRen deutlich unterschritten (LOHMEYER GMBH 2020).
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Im Gewerbegebiet an der DonaustralRe liegen die Konzentrationen der Immissionskenngréf3en
aufgrund des hoheren Schwerverkehrsanteils etwas héher als in der Umgebung. Der prognosti-
zierte Jahresmittelwert der Immissionskenngrof3en an den Biirogebauden ist dennoch unkritisch.
Auch im Wohngebiet am Rusternweg werden die Grenzwerte der Immissionskenngréf3en trotz
unmittelbarer Néhe zur stark befahrenen und belasteten Stidwesttangente deutlich unterschritten.
Eine 4 m senkrechte Gelandekante und die 5 m hohe Larmschutzwand trennen Sidwesttangente
und Wohngebiet voneinander, so dass die Luftschadstoffe aufgrund der eingeschrankten Durch-
luftung Uber der Fahrbahn verweilen und ihre Ausbreitung in Richtung Wohngebaude einge-
schrankt wird (LOHMEYER GMBH 2020).

Beim Prognose-Planfall werden im Vergleich zum Prognose-Nullfall keine signifikanten Veréande-
rungen der Immissionen prognostiziert. Der insgesamt gute Luftaustausch im Untersuchungs-
raum verhindert die Anreicherung hoher Luftschadstoffkonzentrationen tber den Fahrspuren und
der unmittelbaren Umgebung. Nach dem Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg wird an
den Wohngebauden im Untersuchungsraum keine signifikante Verschlechterung der lufthygieni-
schen Situation eintreten (LOHMEYER GMBH 2020).

Auswirkungen der Verdrangungsverkehre

Im Rahmen der Planungen zur Erneuerung der Hafenbriicken wurden auch die Auswirkungen
der Verkehrsverlagerungen bzw. -zunahmen infolge von Verdrangungsverkehren wahrend der
Baumal3nahmen auf die Luftschadstoffbelastung untersucht. Dabei wurden die relevanten Luft-
schadstoffimmissionen entlang der Ersatzrouten ermittelt und bewertet (LOHMEYER GMBH 2021).

Im Untersuchungsgebiet der Verdrangungsverkehre finden sich vor Baubeginn die relativ hchs-
ten NO2-Gesamtbelastungen im nordwestlichen Teil mit Jahresmittelwerten tberwiegend tber 30
pug/mé, so an der Randbebauung der B 4R und der kreuzenden Straf3en. Dabei sind die NO-
Jahresmittelwerte vereinzelt bei knapp Uber 38 ug/m?3 berechnet, etwa an der Nopitschstraf3e. Im
Osten des Untersuchungsgebiets sind die NO2.-Gesamtbelastungen mit Jahresmittelwerten meist
bis 30 ug/ms geringer. Im Norden der Saarbriickener Straf3e sind an der Randbebauung verein-
zelt NOz-Immissionen bis 33 pg/m?3 dargestellt (LOHMEYER GMBH 2021).

Wahrend der Bauzeit werden an der Randbebauung der B 4R im Abschnitt Nopitschstralle NO--
Jahresmittelwerte bis 40 pg/ms? berechnet. Die grof3sten Zunahmen Infolge der Verdrangungsver-
kehre ergeben sich im Norden der Saarbriickener Strafl3e, wo Jahresmittelwerte bis 36 pg/ms
erreicht werden. Damit wird wahrend der Bauzeit der Grenzwert fur NO-Jahresmittelwerte von
40 pg/ms3 an der nach der 39. BImSchV beurteilungsrelevanten Wohnbebauung infolge der Ver-
drangungsverkehre erreicht, aber nicht Uberschritten. Die Grenzwerte der Jahresmittelwerte fur
Feinstaub PM10 (40 pg/m3) und PM2,5 (25 pg/m3) werden im Verkehrsmodell sowohl vor Baube-
ginn als auch wéahrend der Bauzeit sehr deutlich nicht erreicht und nicht Uberschritten. Dies gilt
auch fir die Kurzzeitgrenzwerte (LOHMEYER GMBH 2021).

6.3.2.3 Auswirkungen auf Erholungsflachen, Fu3- und Radwege

Bei der Erneuerung der Bricke Frankenschnellweg gehen ganz iiberwiegend nur Flachen mit
geringer und sehr geringer Bedeutung fur die Erholung verloren. Dabei handelt es sich in der
Regel um Grunflachen und jungere Geholze auf Verkehrsnebenflachen. Der Verlust von 14 m2
Flachen mit hoher Bedeutung betrifft einen Randbereich einer Gewerbeflache am siidwestlichen
Widerlager der Briicke tber den Main-Donau-Kanal. Die fir die Erholung wertvollen Klein- und
Privatgarten hoher Bedeutung bleiben von der BaumaRhahme unberihrt. Im Zuge der Baumali3-
nahme werden voriibergehend weitere Flachen mit geringer und sehr geringer Bedeutung fir die
Erholung beansprucht, die mit Abschluss der BaumalRnahme wiederhergestellt werden. Die Ful3-
und Radwegverbindung entlang des Main-Donau-Kanals wird in der Bauzeit unterbrochen.
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6.3.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichbarkeit der Projektwirkungen
6.3.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzgutes Menschen liegen vor, wenn die Gesundheit des
Menschen durch Larm und Luftschadstoffe gefahrdet wird, oder wenn Erholungsflachen in ihrer
Funktion wesentlich gestdrt werden. Davon ist in der Regel auszugehen, wenn die Immissionen
die jeweiligen Grenzwerte tbersteigen. Auf Grund der individuellen Betroffenheit und Ortsgebun-
denheit der Menschen ist ein Ausgleich verlorener Erholungsflachen im Wohnumfeld in der Regel
nur im regionalen Umgriff maglich.

Die Beeintrachtigung von Fuf3- und Radwegen durch Querung und Zerschneidung ist dann als
erheblich anzusehen, wenn dadurch die Erschlie3ung erholungswirksamer Freiflachen verloren
geht. Ein Ausgleich dieser Beeintrachtigungen ist grundsatzlich moglich, wenn die unterbroche-
nen Wege wieder verbunden werden kénnen.

6.3.3.2 MalRnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich von Beeintrachtigungen
Vermeidungsmafnahmen

Durchfuihrung von geeigneten, objektbezogenen Larmschutzmalinahmen
MalRnahmen bei der Aufstellung von Baumaschinen

Verwendung larmarmer Baumaschinen und Verfahren

Information der Anwohner

Begleitende Baularmiberwachung

Erhaltung oder Umleitung bestehender Wegverbindungen.

Ausgleichsmaflinahmen

¢ Neuanlage von erholungswirksamen Grunflachen
o Wiederherstellung unterbrochener Wegverbindungen.

6.3.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Die larmtechnischen Untersuchungen zu der zu erwartenden Schallimmissionssituation durch
StralRenverkehrsgerdauschimmissionen, ausgehend vom Baubereich der Baumafinahme Brucke
Frankenschnellweg im Prognose-Planfall 2030, ergaben, dass fir die im direkten Umfeld des
Baubereichs liegende schutzwirdige Bestandsbebauung kein Anspruch auf Larmvorsorgemali-
nahmen dem Grunde nach bzw. im Sinne der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) be-
steht. Demzufolge sind fur den Baubereich der BaumalRnahme Briicke Frankenschnellweg im
Rahmen des Planfeststellungsverfahrens weder aktive noch passive Larmschutzmalinahmen
festzusetzen (WOLFGANG SORGE IFB GMBH & Co. KG, UNTERLAGE 17.1.1.1).

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) regelt nur die Anforderungen zur Begrenzung
von Verkehrsgerauschimmissionen, die durch einen Neubau oder eine wesentliche Anderung ei-
ner Stral3e entstehen. Sie nimmt nicht zu der Frage nach Larmschutzanspriichen fir Verkehrs-
zuwachse Stellung, die ursachlich auf der Neubau- oder Ausbaumafl3nahme beruhen und auf3er-
halb des Baubereiches entstehen. Nach geltender Rechtsprechung sind L&rmschutzanspriiche
begriindet, wenn aufgrund einer Neubau- oder Ausbaumafinahme die Grenzen der Gesundheits-
gefahrdung durch Verkehrsgerausche auf3erhalb des Baubereichs (erstmals, wenn auch nur
geringfugig Uberschritten werden oder sie bereits Uberschritten sind und ursachlich durch die
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Baumaflnahme (wenn auch nur geringfligig) erhdht (,verfestigt”) werden. Diese Grenzen liegen
bei Larmbeeintrachtigungen von

e 70 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts in reinen oder allgemeinen Wohngebieten
e 72 dB(A) tags/ 62 dB(A) nachts in Misch- oder Kerngebieten
e 75 dB(A) tags/ 65 dB(A) nachts in Gewerbegebieten

Demgegenuber ist bei Einhaltung der vorgenannten, gebietsspezifischen Grenzen zur Gesund-
heitsgefahrdung ein Anspruch auf La&rmschutz auRerhalb des Baubereichs regelmafig zu beja-
hen, wenn

e an einem Immissionsort auRBerhalb des Baubereiches auf Grund von Verkehrszuwéachsen,
die urséchlich auf dem geplanten Aus- oder Neubaubereich beruhen, ein La&rmzuwachs von
= 3 dB entsteht (,Wahrnehmbarkeitsschwelle®) und

e der Immissionsgrenzwert fur Dorf- und Mischgebiete gemaf 16. BImSchV von 64 dB(A) tags
und 54 dB(A) nachts Uberschritten ist oder Uberschritten wird (wobei dieser Grenzwert stets
und unabhangig von der Charakteristik des konkreten Gebietes Anwendung findet).

Im Zuge schalltechnischer Voruntersuchungen konnte festgestellt werden, dass durch die prog-
nostizierte Verkehrszunahme fur den Prognosehorizont 2030 bereits im Prognose-Nullfall (Situa-
tion ohne Briickenerneuerung) innerhalb des erweiterten Untersuchungsgebiets aulR3erhalb des
Baubereichs der BaumalRnahme Briicke Frankenschnellweg gebietsspezifische Schwellenwerte
zur Gesundheitsgefahrdung zum Teil bereits erreicht oder Uberschritten werden. Unter dieser
Voraussetzung und mit Hinblick auf die raumliche Nahe sowie die verkehrstechnische Vernet-
zung der geplanten Baumafl3nahmen zur Erneuerung der Briicke Frankenschnellweg sowie der
Briicken im Bereich der sidlich gelegenen Hafenstral3e wurden im Sinne der von Verkehrslarm
Betroffenen zur Ermittlung der zu erwartenden Schallimmissionssituation durch StraRenverkehrs-
gerausche aul3erhalb des Baubereichs der Baumal3nahme Briicke Frankenschnellweg die schall-
technischen Auswirkungen einer Gesamtlarmbetrachtung zugrunde gelegt. Die auf dieser Grund-
lage durchgefihrten larmtechnischen Untersuchungen kamen zum Ergebnis, dass an insgesamt
19 Bestandsgebauden im erweiterten Untersuchungsgebiet auRerhalb des Baubereiches der
BaumafRnahme Briicke Frankenschnellweg mogliche Larmschutzanspriche mittels einer fach-
planerischen Abwagung seitens des Vorhabenstragers im Rahmen des Planfeststellungsverfah-
rens zu prifen sind (WOLFGANG SORGE IFB GMBH & Co. KG, UNTERLAGE 17.1.2.1).

Die Prognosemodelle zum bauzeitlich bedingten Verkehr auf Ersatzrouten bei Annahme einer
nahezu zeitgleichen Durchfihrung der BaumalRhahmen zur Erneuerung der Bricke Franken-
schnellweg sowie der Briicken im Bereich der Hafenstralle umfassen insgesamt 37 untersu-
chungsrelevante Ersatzrouten innerhalb sowie auf3erhalb des Stadtgebiets von Nirnberg. Fir die
durch bauzeitlich bedingten Verkehr auf Ersatzrouten verursachten Larmbeeintréchtigungen gel-
ten die gleichen Grenzen bzw. Bemessungsgrundlagen wie vorstehend fiir die Schallimmissions-
situation durch Stral3enverkehrsgerausche aul3erhalb des Baubereichs der Baumal3nahme Bri-
cke Frankenschnellweg beschrieben.

Die larmtechnischen Untersuchungen zur Ermittlung der zu erwartenden Schallimmissionssitua-
tion durch bauzeitlich bedingten Verkehr auf Ersatzrouten ergaben, dass fiur die stral3ennahe,
schutzwurdige Bestandsbebauung im Einwirkungsbereich der Stralenverkehrsgerausche, aus-
gehend von insgesamt 25 Streckenabschnitten der untersuchungsrelevanten Ersatzrouten, ein
maglicher Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen durch den Vorhabenstrager mittels einer fach-
planerischen Abwagung im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu priifen ist. Weiterhin
konnte festgestellt werden, dass im Einwirkungsbereich der Stral3enverkehrsgerauschimmissio-
nen, ausgehend von der Ersatzroute ac (AS Nirnberg-Konigshof bis Saarbriickener Stral3e/Trie-
rer Stral3e), durch den bauzeitlich bedingten Verkehr eine Erh6hung der Beurteilungspegel um
mindestens 3 dB, im Einzelnen AL = 2,1 dB, zu erwarten ist und sich hier aufgrund des bauzeitlich
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bedingten Verkehrs zusatzlich eine erstmalige oder eine weitergehende Uberschreitung der ge-
bietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fur
Dorf- und Mischgebiete entlang der stralRennahen Bestandsbebauung ergibt. Unter diesen Vo-
raussetzungen bestiinde, vorbehaltlich einer fachplanerischen Abwégung durch den Vorhabens-
trager im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens, fir die straRenzugewandten Fassaden von
ca. 80 Bestandsgebauden im Einwirkungsbereich der Gerauschimmissionen, ausgehend vom
bauzeitlich bedingten Verkehr auf der Ersatzroute ac, ein mdglicher Anspruch auf Larmschutz-
mafnahmen (WOLFGANG SORGE IFB GMBH & Co. KG, UNTERLAGE 17.1.3.1).

Gerauschbelastungen und baubedingte Beeintrachtigungen des menschlichen Wohnens und Ar-
beitens durch Baularm im Umfeld der Baustelle sind in der Regel unvermeidlich und kénnen durch
MalRnahmen zur Reduzierung der baubedingten Schallimmissionen lediglich vermindert, aber oft-
mals nicht vollstéandig vermieden werden. Diese MalBhahmen umfassen inshesondere Mal3nah-
men bei der Aufstellung von Maschinen, die Verwendung larmarmer Baumaschinen und Verfah-
ren, die Information der Anwohner und die begleitende Baularmiberwachung. Diese Mal3hahmen
sind in Unterlage 17.1.4.1 néher beschrieben (WOLFGANG SORGE IFB GMBH & Co. KG 2023).

Die Langzeit-Grenzwerte fur Stickstoffdioxid (40 ug/m?®NO), Feinstaub PM1o (40 pg/m?) und Fein-
staub PM2;5 (25 pug/m?®) gemal 39. BImSchV werden in allen Wohn-, Misch-, Gewerbe- und In-
dustriegebieten eingehalten; die Kurzzeitgrenzwerte kénnen mit an Sicherheit grenzender Wahr-
scheinlichkeit bei dem prognostizierten Immissionsniveau nicht tiberschritten werden. Von erheb-
lichen Beeintrachtigungen der Gesundheit des Menschen durch Uberschreitungen der gesetzli-
chen Grenzwerte fir Luftschadstoffe ist daher nicht auszugehen (LOHMEYER GMBH 2020).

Wahrend der Bauzeit kommt es infolge von Verkehrsverlagerungen auch zu einer voriibergehen-
den Erh6hung der Schadstoffbelastungen an der Randbebauung der Ersatzrouten. Dabei werden
vereinzelt hohe NO2-Belastungen erreicht, die jedoch nicht zu Grenzwertliberschreitungen fuh-
ren. Beziiglich der Feinstaub-Gesamtbelastung werden die Beurteilungswerte auch wahrend der
Bauzeit deutlich unterschritten (LOHMEYER GMBH 2021).

Die negativen Auswirkungen der Baumaf3hahme auf die Erholung sind ganz Uberwiegend sehr
gering. Die meisten der von der Erneuerung der Briicke Frankenschnellweg betroffenen Flachen
sind Verkehrsnebenflachen mit jingeren Gehdlzen mit einer sehr geringen Bedeutung fur die
Erholung, die mit Abschluss der Baumafnahme gleichwertig wiederhergestellt werden konnen.
Die Wegeverbindung o6stlich des Main-Donau-Kanals wird in der Bauzeit unterbrochen, aber
durch eine weitrdumige Umleitung aufrechterhalten. Die Beeintrachtigungen der Wegeverbin-
dung beschréanken sich auf die Bauzeit und sind somit nur voriibergehend wirksam.

6.4 Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt
6.4.1 Untersuchungsgegenstande, Untersuchungsmethoden

Die Auswirkungen des Projektes auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt wer-
den anhand folgender Untersuchungsgegenstande untersucht:

Beeintrachtigung von Lebensraumen durch Uberbauung und Flacheninanspruchnahme
Beeintrachtigungen geschutzter und schutzwurdiger Biotope

Beeintrachtigungen von faunistischen Funktionsbeziehungen

Beeintrachtigungen gemeinschaftsrechtlich geschutzter Arten.

In Text und Karte werden nur diejenigen Untersuchungsgegenstande und Wirkfaktoren behan-
delt, die bewertungserhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere und Pflanzen erwarten
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lassen. Aufgrund der grof3en Vorbelastung der Lebensraume und Populationen im Untersu-
chungsraum durch Barrierewirkung und Zerschneidung, Immissionen von Schadstoffen, Larm,
Licht und Erschitterungen werden Beeintrachtigungen von Lebensrdumen durch Zerschneidung
oder durch Immissionen nicht néher untersucht und vernachlassigt. Die Ergebnisse werden im
Kapitel 6.4.2: Projektauswirkungen sowie in Unterlage 19.4.3.2: Auswirkungen auf Tiere und
Pflanzen dargestellt.

6.4.1.1 Beeintrachtigung von Lebensraumen durch Versiegelung, Uberbauung und Fla-
cheninanspruchnahme

Wirkungsprognose

Durch Versiegelung, Uberbauung und bauzeitliche Inanspruchnahme kénnen Flachen als Le-
bensstatten fur Tiere und Pflanzen dauerhaft oder voriibergehend verloren gehen.

Methode

Die Beeintrachtigungen der Lebensraume werden anhand von Bedeutung und GroRRe der be-
troffenen Flachen fur Tiere und Pflanzen bewertet.

6.4.1.2 Verlust geschutzter und schutzwirdiger Biotope

Wirkungsprognose

Durch Versiegelung, Uberbauung und bauzeitliche Inanspruchnahme kénnen geschitzte und
schutzwurdige Biotope als Lebensstatten fur Tiere und Pflanzen dauerhaft oder voriibergehend
verloren gehen.

Methode

Die Beeintrachtigungen der geschuitzten und schutzwirdigen Biotope werden anhand der Grol3e
der betroffenen Biotope bewertet.

6.4.1.3 Beeintrachtigung von faunistischen Funktionsbeziehungen

Wirkungsprognhose

Faunistische Funktionsbeziehungen kénnen durch bauliche Anlagen zerschnitten und durch bau-
und betriebsbedingte Emissionen und Storungen dauerhaft oder voriibergehend beeintrachtigt
werden.

Methode

Die Beeintrachtigungen faunistischer Funktionsbeziehungen werden im Einzelnen anhand ihrer
individuellen Betroffenheit bewertet.
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6.4.1.4 Beeintrachtigung gemeinschaftsrechtlich geschitzter Arten

Wirkungsprognose

Gemeinschaftsrechtlich geschitzte Arten kdnnen durch Schadigung ihrer Lebensstétten, Totung
und Stérungen beeintrachtigt werden. Die Beeintrachtigungen kénnen zum Riickgang oder zum
Erléschen einer Population im betroffenen Raum fihren.

Methode

Die Beeintrachtigungen gemeinschaftsrechtlich geschitzter Arten werden anhand der arten-

schutzrechtlichen Verbotstatbestande ermittelt und bewertet. Die Ergebnisse beruhen auf den
Angaben zur speziellen artenschutzrechtlichen Prifung (saP) (siehe Unterlage 19.1.3).

6.4.2 Projektauswirkungen

Tabelle 10: Beeintrachtigungen des Schutzguts Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt

Untersuchungsgegenstand Auswirkungen

Beeintrachtigung von Lebensrdumen durch Versiegelung

Bedeutung mittel 0 m2
Bedeutung gering 0 m2
Bedeutung sehr gering 2.450 m2
Beeintrachtigung von Lebensraumen durch Uberbauung

Bedeutung mittel 46 mz
Bedeutung gering 464 mz
Bedeutung sehr gering 33.769 m2
Beeintrachtigung von Lebensrdumen durch bauzeitliche Inanspruch-

nahme

Bedeutung mittel 3.901 m2
Bedeutung gering 987 m2
Bedeutung sehr gering 25.890 m2
Verlust geschutzter und schutzwirdiger Biotope

gesetzlich geschutzte Biotope 0 m2
schutzwuirdige Biotope 0 m2

Beeintrachtigungen faunistischer Funktionsbeziehungen

Anzahl beeintrachtigter Funktionsbeziehungen 0

Beeintrachtigungen gemeinschaftsrechtlich geschutzter Arten

Anzahl betroffener Vogelarten
Anzahl betroffener Reptilienarten

davon Arten mit erforderlichen FCS-MalRnahmen
davon Arten mit CEF-MalRnahmen

TR N

Beim Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg gehen durch Versiegelung und Uberbauung
lediglich 46 m? Lebensraume mit mittlerer Bedeutung fur das Schutzgut Tiere und Pflanzen ver-
loren; 3.901 m2 Lebensraume mittlerer Bedeutung werden in der Bauzeit durch voribergehende
Inanspruchnahme beeintrachtigt. Diese Beeintrachtigungen werden insbesondere von der bau-
zeitlichen Inanspruchnahme der Krautflur zwischen Main-Donau-Kanal und Sudwesttangente
hervorgerufen und betreffen insbesondere auch die gemeinschaftsrechtlich geschiitzten Arten
Zauneidechse, Dorngrasmiuicke, Klappergrasmiuicke, Stieglitz und Waldohreule.
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Lebensraume mit hoher oder sehr hoher Bedeutung sind ebenso wie geschitzte und schutzwr-
dige Biotope nicht betroffen. Den weitaus grof3ten Teil der dauerhaften oder vortibergehenden
Verluste von Lebensrdumen machen Verluste von Lebensrdumen mit geringer und sehr geringer
Bedeutung aus; diese Verluste wiegen aufgrund der geringen Bedeutung fir Tiere und Pflanzen
weniger schwer.

Beeintrachtigungen faunistischer Funktionsbeziehungen treten nicht auf. Die ungestorten Funk-
tionsbeziehungen in der Kleingartenanlage Finkenbrunn bleiben vom Ersatzneubau der Briicke
Frankenschnellweg unberthrt. Die betriebsbedingt bereits gestérten Funktionsbeziehungen ent-
lang des Main-Donau-Kanals, die insbesondere von Fledermausen und Végeln zum Uberflug
genutzt werden, unterliegen weder in der Bauzeit noch im Betrieb des Bauvorhabens Beeintrach-
tigungen, die Uber die bereits bestehenden Vorbelastungen wesentlich hinausgehen.

Die Beeintrachtigungen gemeinschaftsrechtlich geschuitzter Arten im Untersuchungsraum wie-
gen weniger schwer, da von dem Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg tberwiegend
stérungsunempfindliche Arten betroffen sind, deren Lebensraume Bau- und Verkehrsflachen ein-
schliel3en. Beeintrachtigungen gemeinschaftsrechtlich geschutzter Arten infolge von Beseitigung
ihrer Lebensstatten, Tétung oder Verletzung kdnnen in den meisten Fallen bereits im Vorfeld
durch konfliktvermeidende MalRnahmen wie Bauzeitbeschrankungen ausgeschlossen werden.
Totungen oder Verletzungen der Zauneidechse kénnen durch Begehen des Baufeldes und Ab-
sammeln etwaiger Tiere vor Beginn der BaumafRnahmen effektiv vermieden werden. Mdgliche
Verluste der Lebensstétten von Vogeln kdnnen durch Ma3nahmen zur Entwicklung von Lebens-
raumen und Brutplatzen, mit denen die kontinuierliche Funktionalitat der Lebensstatten gesichert
wird (CEF-Mafinahmen), ausgeglichen werden.

Die Zauneidechse ist die einzige gemeinschaftsrechtlich geschiitzte Art, deren lokale Population
vom Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg bedroht ist. Die Beeintrachtigungen der Zau-
neidechse durch Verlust der Lebensstatten und Toten von Tieren verschiedener Entwicklungs-
stadien erfordern Ausnahmen von den Verbotstatbestédnden und spezifische Ma3nahmen zur Er-
haltung des glinstigen Erhaltungszustandes ihrer Population (FCS-MalRnahmen).

6.4.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichbarkeit der Projektwirkungen
6.4.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Erheblich sind Beeintrachtigungen, wenn Lebensraume negativ verandert werden, deren Arten-
gemeinschaften noch nicht stark verarmt sind oder, wenn wertbestimmende Arten bzw. Standort-
faktoren beeintrachtigt werden. Im Rahmen der vorliegenden Umweltvertraglichkeitsstudie gelten
daher alle direkten und indirekten oder auf Wechselwirkungen mit den abiotischen Umweltfakto-
ren beruhenden Beeintrachtigungen von Flachen der Wertstufen sehr hoch, hoch und mittel als
erheblich.

Ausgeglichen sind nicht vermeidbare und erhebliche Beeintrachtigungen dann, wenn im Einfluss
des geplanten Bauvorhabens nach dessen Durchfiihrung die wertbestimmenden Arten und Le-
bensgemeinschaften in etwa gleichen Populationen mit gleichen Lebenswahrscheinlichkeiten
vorkommen und die vorherigen Entwicklungsmdglichkeiten erhalten bleiben. Die Ausgleichbar-
keit von Beeintrachtigungen wird anhand der nachfolgenden Kriterien ermittelt. Werden die Kri-
terien nicht alle erfllt, ist die Beeintrachtigung nicht ausgleichbar.

¢ Die standortlichen Rahmenbedingungen des beeintrachtigten Lebensraums muissen in struk-
turell gleicher Weise wiederhergestellt werden kénnen (strukturelle Wiederherstellbarkeit)

o Der Eingriff ist ausgeglichen, wenn die beeintrachtigten Funktionen gleichartig und gleichwer-
tig wiederhergestellt werden kénnen (funktionaler Zusammenhang)
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o Der Eingriff ist ausgeglichen, wenn die AusgleichsmalRnahmen in engem raumlichen Bezug
zu den beeintrachtigten Funktionen stehen. Als Bezugsraum gilt der betroffene Landschafts-
raum oder der Lebensraum betroffener Tier- und Pflanzenarten (raumlicher Zusammenhang)

o Der Eingriff ist ausgeglichen, wenn das Ausgleichsziel innerhalb von 25 Jahren nach Beginn
der Baumalinahme erreicht ist; ggf. missen zum Ausgleich bestimmter Beeintrachtigungen
MaRnahmen noch vor Beginn der Baumafinahme durchgefihrt werden, um den betroffenen
Arten rechtzeitig einen geeigneten Ausweichlebensraum zur Verfigung zu stellen (zeitliche
Wiederherstellbarkeit).

6.4.3.2 MalRnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich von Beeintrachtigungen
Vermeidungsmafnahmen

Baubedingt:

Einschrankung des Baufeldes, insbesondere in Bereichen hoher Bedeutung
Zeitliche Einschrankung der Bauarbeiten (z.B. wahrend der Brutzeiten)
Umsiedlung von Tieren aus dem Baufeld

Wiederherstellung beanspruchter Flachen

SachgemaRe Lagerung von Gefahrstoffen (Ole, Treibstoffe etc.)

Betriebsbedingt:
e Sammeln, Ableiten und Reinigen anfallenden Oberflachenwassers, das nicht versickert
werden kann (Reinigungs- und Ruckhaltebecken).

Ausgleichsmaflinahmen

e Schaffung neuer artgleicher Lebensrdume mdaglichst vor Beginn der BaumalRnahme, um Aus-
weichlebensrdume noch vor dem Verlust der bestehenden Lebensrdume bereitzustellen

o VergréRerung bestehender und Entwicklung neuer Lebensrdume zur Wiederherstellung der
urspriinglichen Gréf3e bzw. des Minimalareals betroffener Tierarten aul3erhalb der beeintrach-
tigten Zonen.

6.4.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Die vom Bauvorhaben beeintrachtigten Lebensraume geringer und sehr geringer Bedeutung (ve-
getationsarme und artenarme Ruderalfluren des Siedlungsbereichs, Verkehrsbegleitgriin) kon-
nen mittelfristig wiederhergestellt werden; die Beeintrachtigungen sind insofern ausgleichbar. Die
Beeintrachtigungen von Lebensrdumen mit mittlerer Bedeutung betreffen maRig artenreiche
Staudenfluren, die Uber AusgleichsmafRnahmen gleichartig kompensiert werden kénnen. Die
Staudenflur zwischen Main-Donau-Kanal und Stdwesttangente kann nach Riickbau der Baustel-
leneinrichtungsflache an Ort und Stelle wiederhergestellt werden.

Dagegen sind die bauzeitlichen Verluste der Lebensstéatten der Zauneidechse nicht ausgleichbar;
die Beeintrachtigungen der Zauneidechse durch Verlust der Lebensstatten und Tétung erfordern
Ausnahmen von den Verbotstatbestdnden. Der Erhaltungszustand der Population kann nur durch
spezifische FCS-Malinahmen erhalten werden.
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6.5 Auswirkungen auf das Schutzgut Boden und Flache
6.5.1 Untersuchungsgegenstande, Untersuchungsmethoden

Die Auswirkungen des Projektes auf das Schutzgut Boden und Flache werden anhand des fol-
genden Untersuchungsgegenstandes untersucht:

¢ Beeintrachtigung von Boden durch Versiegelung (anlagebedingt) und Flachenbeanspruchung
(Verdichtung, Umlagerung, Aufschittung, Abgrabung, Zerstérung der Horizontabfolge — bau-
und anlagebedingt)

e Flachenverbrauch durch Uberbauung bislang unbebauter Flachen.

In Text und Karte werden nur diejenigen Wirkfaktoren aufgefiihrt, die bewertungserhebliche Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Boden erwarten lassen. Altlastenverdachtsflachen werden von der
Baumaflnahme nicht berihrt; der Untersuchungsgegenstand: Freisetzung von Schadstoffen aus
der Inanspruchnahme von Altlastenverdachtsflachen wird daher nicht weiterverfolgt. Das Risiko
der Beeintrachtigung von Boden durch Wassererosion nach Entfernung der Pflanzendecke wird
wegen der geringen Hangneigungen in dem weitgehend ebenen Untersuchungsraum ebenso
vernachlassigt wie das Risiko der Beeintrachtigung durch Schadstoffeintrag. Projektauswirkun-
gen und Ergebnisse werden in Kapitel 6.5.2 sowie in Unterlage 19.4.3.3 dargestellt.

6.5.1.1 Beeintrachtigungen von Béden durch Versiegelung und Uberbauung
Wirkungsprognose

Durch Versiegelung gehen alle Bodenfunktionen vollstandig verloren. Bei der Uberbauung wird
der Boden abgetragen oder Gberdeckt. Die Bodenfunktionen gehen dabei teilweise oder vollstan-
dig verloren, insbesondere in Einschnitten, bei denen der Boden bis auf das Ausgangsgestein
abgetragen wird. In Einschnitten gehen die Informationsfunktion (Bodentyp bzw. Eigenwert) so-
wie die Speicher- und Regelungsfunktion vollstandig verloren, wobei die Funktionen fur die
Grundwasserneubildung sowie als Pflanzenstandort in beeintrachtigter Form erhalten bleiben.
Unter Dammschattungen geht die Informationsfunktion ebenfalls verloren, wéhrend die anderen
Funktionen in veranderter oder eingeschrankter Weise erhalten bleiben.

Methode

Der Funktionsverlust von Bdden durch Versiegelung und Flachenbeanspruchung wird anhand
der Bedeutung der betroffenen Béden bewertet.

6.5.1.2 Flachenverbrauch
Wirkungsprognose

Mit der Versiegelung oder Uberbauung land- und forstwirtschaftlicher Flachen oder unverbauter
Grin- und Erholungsflachen gehen unverbaute Flachen verloren.

Methode

Der Flachenverbrauch wird anhand der Versiegelung und Uberbauung bislang unverbauter Fla-
chen ermittelt. Die Auswirkungen der Entsiegelung riickgebauter Stral3enabschnitte werden auf-
grund der geringen FlachengréRen vernachlassigt.
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6.5.2 Projektauswirkungen

Tabelle 11: Beeintrachtigungen des Schutzguts Boden und Flache

Untersuchungsgegenstand Auswirkungen

Beeintrachtigung von Bdden durch Versiegelung

Bedeutung mittel 0 m2
Bedeutung gering 2.349 m2
Bedeutung sehr gering 101 m2

Gesamte beeintrachtigte Flache 2.450 m2

Beeintrachtigung von Béden durch Uberbauung

Bedeutung mittel 48 mz
Bedeutung gering 34.168 m2
Bedeutung sehr gering 63 m?2

Gesamte beeintrachtigte Flache 34.279 m2

Beeintrachtigung von Bdden durch bauzeitliche Inanspruchnahme

Bedeutung mittel 4.058 m?2
Bedeutung gering 21.781 m2
Bedeutung sehr gering 5.012 m2

Gesamte beeintrachtigte Flache 30.851 m2

Flachenverbrauch durch Versiegelung und Uberbauung

Land- und forstwirtschaftliche Flachen 0 m?
Unverbaute Erholungs- und Grinflachen 0 m2
Gesamte neu beanspruchte Flache 0 m2

Im Rahmen des Ersatzneubaus der Briicke Frankenschnellweg werden 2.450 m2 Boden neu ver-
siegelt, darunter keine Boden mit mittlerer oder héherer Bedeutung. Weiterhin werden 34.279 m?
Boden uberbaut, darunter lediglich 48 m2 Boden mit mittlerer Bedeutung. In der Bauzeit werden
30.851 m2 Boden flr Baustelleneinrichtungen beansprucht; neben Béden der Verkehrsnebenfla-
chen mit geringer Bedeutung sind hier auch 4.058 m2 Boden mittlerer Bedeutung betroffen, die
fur den Montageplatz der Brucke beansprucht werden. Der Schwerpunkt der Auswirkungen auf
den Boden liegt auf der erneuten Uberbauung und voriibergehenden Inanspruchnahme der vor-
belasteten Béden der Verkehrsnebenflachen im Umfeld des Kreuzes Nirnberg-Hafen. Beein-
trachtigt werden dabei nur Béden im durch Siedlung und Verkehr bebauten Bereich; land- oder
forstwirtschaftliche Flachen sowie unverbaute Erholungs- und Griunflachen werden nicht in An-
spruch genommen.

6.5.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichbarkeit der Projektwirkungen
6.5.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Funktionsfahige Béden sind eine unabdingbare Lebensgrundlage fur Mensch, Tier und Pflanze.
Erhebliche Beeintrachtigungen des Bodens liegen vor, wenn die Bodenfunktionen vollstandig be-
seitigt oder grundlegend nachteilig verandert werden. Boden ist nicht vermehrbar und geht durch
Versiegelung unwiederbringlich verloren. Beeintrachtigungen des Bodens ziehen in der Folge oft
Beeintrachtigungen anderer Schutzguter, insbesondere Wasser, nach sich.

Versiegelung von Béden kann im naturwissenschaftlichen Sinn nur durch Entsiegelung ausgegli-
chen werden. Sofern dies nicht mdglich ist, sind Malihahmen zur Optimierung der Bodenfunktio-
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nen erforderlich. Dies gilt auch fir den Ausgleich von Beeintrachtigungen durch Flachenbean-
spruchung und Schadstoffeintrag. Sofern sie keine speziellen Bodenfunktionen aufweisen, las-
sen sich Bdden, die in der Bauzeit fir Baustelleneinrichtung beansprucht wurden, nach Riickbau
der Baustelleneinrichtung regelmaRig wiederherstellen. Der Ausgleich von Bodenbeeintrachti-
gungen durch Maflinahmen zur Optimierung der Bodenfunktionen erfordert erheblich mehr FI&-
chen als vom Bauvorhaben beansprucht wurden. Manahmen zum Ausgleich von Bodenbeein-
trachtigungen sind zugunsten der betroffenen Bodenfunktionen méglichst im selben Naturraum
durchzufihren.

6.5.3.2 MalRnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich von Beeintrachtigungen

Vermeidungsmafnahmen

e Baubedingt:
- Raumliche Einschrankung des Baufeldes
Verzicht auf Baustelleneinrichtungen und Zufahrten auf feuchten und nassen Boden
Sachgemalie Lagerung und Wiedereinbau von Bdden
Sachgemale Lagerung von Gefahrstoffen (Ole, Treibstoffe etc.)
Wiederherstellung beanspruchter Flachen

Ausgleichsmaflinahmen

e Entsiegelung versiegelter Flachen

e Optimierung der Bodenfunktionen:
Umwandlung von Acker und intensiv genutztem Wirtschaftsgrinland in extensiv genutzte
Wiesen und Weiden oder andere naturnahere Vegetationsformen.

6.5.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Vom Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg sind ausschlief3lich bereits Uberbaute Boden
und Boéden mit geringem bis hohem Versiegelungsgrad betroffen. Die betroffenen Boden weisen
weit Uberwiegend eine sehr geringe bis geringe Bedeutung auf. Auch bei den vom Bauvorhaben
betroffenen Béden mittlerer Bedeutung zwischen dem Main-Donau-Kanal und der Stdwesttan-
gente handelt es sich um Uberbaute Bereiche, die zudem erheblichen Vorbelastungen unterlie-
gen. In geringem Umfang werden Stral3enflachen entsiegelt und rekultiviert. Die Auswirkungen
des Ersatzneubaus der Briicke Frankenschnellweg auf das Schutzgut Boden sind mit der Ver-
besserung von Bodenfunktionen an anderer Stelle ausgleichbar, etwa im Rahmen von Kompen-
sationsmaflRnahmen der naturschutzfachlichen Eingriffsregelung.

6.6 Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser
6.6.1 Untersuchungsgegenstande, Untersuchungsmethoden

Die projektbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser werden anhand folgender Unter-
suchungsgegenstande behandelt:

e Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung durch Versiegelung und Uberbauung von Infilt-
rationsflachen

¢ Verlust und Funktionsverlust von Oberflachengewassern durch Verbauung und Verlegung

¢ Beeintrachtigung der Qualitat von Oberflachengewéassern.

Roland Raab, Landschaftsarchitekt 47



Stadt Niirnberg Servicebetrieb Offentlicher Raum Planfeststellung Unterlage 19.4.1T
Ersatzneubau Briicke Frankenschnellweg tUber den Main-Donau-Kanal und die Siidwesttangente UVP-Bericht

DarlUber hinaus ist die Vereinbarkeit des Ersatzneubaus der Briicke Frankenschnellweg mit den
Bewirtschaftungszielen nach Wasserhaushaltsgesetz (WHG) und den Umweltzielen der Wasser-
rahmenrichtlinie (WRRL) zu prifen. Hierfir wurde ein eigensténdiger Fachbeitrag (R & H UMWELT
GMBH 2019b) erstellt, der Teil der Antragsunterlagen ist. Der vorliegende UVP-Bericht enthéalt
eine Zusammenfassung der Bewertungsergebnisse in Kapitel 6.6.2.

Die Untersuchungsgegenstande Beeintrachtigung der Retentionsfunktion von Uberschwem-
mungsgebieten sowie Beeintrachtigung des Grundwassers durch Schadstoffeintrag sind im Un-

tersuchungsraum zu vernachlassigen. Die Projektauswirkungen werden in Kapitel 6.6.2 sowie in
Unterlage 19.4.3.4 dargestellt.

6.6.1.1 Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung

Wirkungsprognose

Die Grundwasserneubildungsrate hangt neben der Niederschlagshthe von den Boden- und
Grundwasserverhaltnissen sowie der Vegetationsdecke ab. Im Fahrbahnbereich werden 100 %,
auf Béschungen etwa 10 % des anfallenden Niederschlags oberflachlich abgeleitet und gehen
somit der Grundwasserneubildung verloren.

Methode

Die Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung wird anhand der Bedeutung und der Grol3e
der versiegelten und Uberbauten Flachen ermittelt.

6.6.1.2 Beeintrachtigung von Oberflachengewassern durch Uberbauung und Verlegung
Wirkungsprognose

Oberflachengewésser kénnen anlagebedingt und in der Bauzeit durch Uberbauung und Verle-
gung beeintrachtigt werden.

Methode
Die Bewertung der Projektauswirkungen auf Oberflachengewasser wird anhand von Anzahl,

Lange und Bedeutung der von Uberbauung und Verlegung betroffenen FlieBgewasserabschnitte
ermittelt.

6.6.1.3 Beeintrachtigung der Qualitat von Oberflachengewdassern
Wirkungsprognhose

Die Qualitat von Oberflachengewéssern kann insbesondere durch Schadstoffeintrag in der Bau-
zeit beeintrachtigt werden.

Methode
Die Bewertung der Projektauswirkungen auf die Qualitat von Oberflaichengewéassern wird anhand

der Anzahl und der Bedeutung der vom Risiko von Stoffeintrédgen betroffenen FlieRgewasserab-
schnitte ermittelt.
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6.6.1.4 Beeintrachtigung der Bewirtschaftungsziele WHG und der Umweltziele WRRL

Wirkungsprognose

Die Erneuerung der Briicke Frankenschnellweg kann in Bau und Betrieb schadliche Verédnderun-
gen der Grundwasser- und Oberflachenwasserkorper (Gewasser) gemald § 3 Nr. 10 Wasser-

haushaltsgesetz (WHG) nach sich ziehen.

Methode

Die Bewertung der Vereinbarkeit der Projektauswirkungen mit den Bewirtschaftungszielen nach
88 27 und 47 WHG sowie den Umweltzielen der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) beruht auf den

Ergebnissen des Fachbeitrags (R & H UMWELT GMBH 2019b).

6.6.2 Projektauswirkungen

Tabelle 12: Beeintrachtigungen des Schutzguts Wasser

Untersuchungsgegenstand

Auswirkungen

Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung durch Versiegelung

Bedeutung mittel 0 m2

Bedeutung gering 2.350 m2

Bedeutung sehr gering 100 m2
Gesamte beeintrachtigte Flache 2.450 m2

Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung durch Uberbauung

Bedeutung mittel 48 mz

Bedeutung gering 33.706 m2

Bedeutung sehr gering 63 m?2
Gesamte beeintrachtigte Flache 33.817 m2

Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung durch Uberbauung

in der Bauzeit

Bedeutung mittel 4.040 m?2

Bedeutung gering 24.758 m2

Bedeutung sehr gering 1.962 mz
Gesamte beeintrachtigte Flache 30.760 m2

Uberbauung von Oberflachengewéssern

Main-Donau-Kanal (geringe Bedeutung) keine

Schwarzengraben (geringe Bedeutung) keine

Verunreinigung von Grund- und Oberflachengewdassern

Main-Donau-Kanal (geringe Bedeutung)
Schwarzengraben (mittlere Bedeutung)

siehe textliche Ausfiihrungen
siehe textliche Ausfiihrungen

Beeintrachtigungen der Bewirtschaftungsziele WHG und der Umwelt-
ziele WRRL

Oberflachenwasserkérper keine
Grundwasserkérper keine
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6.6.2.1 Auswirkungen auf die Grundwasserneubildung

Im Rahmen des Ersatzneubaus der Briicke Frankenschnellweg gehen 2.450 m2 Flache infolge
Versiegelung fur die Grundwasserneubildung verloren. Auf einer weiteren Flache von 33.817 m?
wird die Grundwasserneubildung durch Uberbauung eingeschrankt. Relevant fiir die Auswirkun-
gen auf die Grundwasserneubildung sind die Versiegelung und Uberbauung von Flachen mit
mittlerer Bedeutung, die im Untersuchungsraum insgesamt nur 48 m? ausmachen. Hinzu kommt
die Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung durch vortibergehende Inanspruchnahme von
Flachen in der Bauzeit, die insgesamt 30.760 m2 ausmachen; hier sind 4.040 m2 mittlerer Bedeu-
tung betroffen. FlAchen mit geringer und sehr geringer Bedeutung tragen aufgrund ihres hohen
Versiegelungsgrades, Verdichtung und gestdrten Bodenaufbaus kaum zur Grundwasserneubil-
dung bei. Der Schwerpunkt der Auswirkungen auf die Grundwasserneubildung liegt auf der er-
neuten Uberbauung der Verkehrsnebenflachen am Kreuz Nirnberg-Hafen.

6.6.2.2 Uberbauung von Oberflaichengewassern

Der Schwarzengraben verlauft vom stdwestlichen Widerlager der Briicke Uber den Main-Donau-
Kanal zwischen dem Frankenschnellweg und dem Gewerbegebiet an der Lechstral3e nach Wes-
ten durch den Untersuchungsraum. Der baulich stark Gberpragte Schwarzengraben fungiert in
diesem Abschnitt als DammfuBmulde des Frankenschnellwegs und nimmt das abflieRende Ober-
flachenwasser der Stral3e auf. Im Rahmen des Ersatzneubaus der Briicke und der Anpassung
der neu gebauten Fahrbahnen an den Bestand werden auch die Boschungen des Franken-
schnellwegs angepasst und mit einer Raubettmulde zum Schwarzengraben versehen. Der
Schwarzengraben selbst bleibt von der BaumalRhahme unberihrt.

Die neu gebaute Briicke Uber den Main-Donau-Kanal ersetzt die bestehende Brucke an dersel-
ben Stelle. Infolge der geplanten Spurreduzierung nehmen der Briickenquerschnitt und die Uber-
bauung des Kanals geringfugig ab.

6.6.2.3 Verunreinigung von Grund- und Oberflachengewassern

Der Schwarzengraben und der Main-Donau-Kanal mit ihrer geringen Bedeutung als Oberflachen-
gewasser unterliegen dem Risiko von Schadstoffeintrdgen insbesondere aus dem Baubetrieb.
Wahrend der Rickbauarbeiten des Briickenbauwerks ist mit keinen signifikanten Belastungen
des Grundwassers zu rechnen. Eintrage von Staub und Betonresten betreffen ausschlie3lich den
Main-Donau-Kanal. Die alten Briickenwiderlager werden abgebrochen und durch neue Widerla-
ger ersetzt. Nachdem die neuen Widerlager auf Bohrpféhlen gegriindet werden, nimmt der Ein-
fluss auf das Grundwasser gegeniiber dem Bestand hier tendenziell zu. Die neuen Grindungs-
korper kdnnen spater vom Grundwasser allseitig um- und unterstrémt werden; sie stellen was-
serwirtschaftlich weder einen nachhaltigen Eingriff noch ein Stromungshindernis dar und verur-
sachen somit keinen Grundwasseraufstau. Wahrend der Herstellung von Widerlagern und Ent-
wasserungsanlagen bzw. Kanalen missen Tag- und Grundwasser gefordert werden; wahrend
der Herstellung der Verkehrsflachen und Versickerungsanlagen wird es bei der Férderung und
Ableitung von Tagwasser bleiben (R & H UMWELT GMBH 2019b).

Das Entwasserungssystem wird modernisiert und mit Versickerungsanlagen gemal DWA-
Merkblatt M 153 erganzt, die den gesetzlichen Anforderungen an den Stoffriickhalt in das Grund-
wasser entsprechen. Die Verringerung des Niederschlagsabflusses durch die Erhéhung der An-
zahl der Versickerungsanlagen sowie die Verringerung des Schadstoffzuflusses durch entspre-
chende Schadstoffriickhaltungen ist im Rahmen der Bewirtschaftungsziele positiv zu bewerten
(R & HUMWELT GMBH 2019Db).
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6.6.2.4 Auswirkungen auf die Bewirtschaftungsziele WHG und die Umweltziele WRRL

Die Vereinbarkeit des Ersatzneubaus der Briicke Frankenschnellweg mit den Umweltzielen der
Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) und den Bewirtschaftungszielen nach 88 27 und 47 WHG wur-
den in einem eigenstandigen Fachbeitrag gepruft, der Teil der Antragsunterlagen ist (R & H
UMWELT GMBH 2019). Grundlage dieser Prufungen waren zudem die Oberflachengewésserver-
ordnung (OGewV) sowie die Grundwasserverordnung (GrwV).

Zusammenfassend konnte festgestellt werden, dass das Vorhaben unter Berlicksichtigung der
im Fachbeitrag vorgeschlagenen MalBhahmen nicht im Konflikt mit dem Verschlechterungsverbot
und dem Zielerreichungsgebot der WRRL steht, welche sich in den Bewirtschaftungszielen ge-
maf 8§ 47 (1) WHG widerspiegeln. Dariiber hinaus werden alle Grenzparameter der OGewV und
der GrwV eingehalten. Im StralRenbetrieb wird im Vergleich zur jetzigen Situation kiinftig weniger
belastetes Regenwasser direkt in die Gewasser geleitet und somit eine geringere qualitative Be-
lastung stattfinden. Aus den geplanten Behandlungsanlagen resultieren geringere Schadstoffbe-
lastungen auf qualitativer Ebene, so dass diese Komponenten positiv zu den Bewirtschaftungs-
zielen der Grund- und Oberflachenwasserkdrper beitragen (R & H UMWELT GMBH 2019b).

6.6.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichbarkeit der Projektwirkungen
6.6.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Gewasser sind als Bestandteil des Naturhaushalts so zu bewirtschaften, dass jede vermeidbare
Beeintrachtigung unterbleibt. Dieses Gebot bezieht sich auf Grund- und Oberflachenwasser und
schliel3t auch Beeintrachtigungen durch Stoffeintrage ein.

Demnach sind Beeintrachtigungen des Grundwassers erheblich, wenn

e die Grundwasserneubildung durch Versiegelung und Flachenbeanspruchung deutlich redu-
ziert wird

¢ die Grundwasserqualitat durch Schadstoffeintrdge vermindert wird

¢ der Grundwasserhaushalt oder Standortbedingungen verandert werden.

Beeintrachtigungen von Oberflachengewassern sind erheblich, wenn
¢ Oberflachengewasser tberbaut werden

o die Gewasserqualitat von Oberflachengewéassern vermindert wird
¢ die Gewasserdynamik negativ beeinflusst wird

¢ Retentionsrdume in ihren Funktionen beeintrachtigt werden.

Ausgeglichen sind quantitative und qualitative Beeintrachtigungen dann, wenn die urspringlichen
Wassermengen und Gewasserqualitaten wiederhergestellt sind. Auf Grund struktureller Veran-
derungen hervorgerufene Beeintrachtigungen sind ausgeglichen, wenn z.B. an anderen Gewas-
serabschnitten und in potenziellen Retentionsraumen strukturelle bzw. standdrtliche Bedingun-
gen geschaffen werden, die mdglichst gleichartige Gewasserfunktionen auf Dauer ermdglichen.

6.6.3.2 MalRnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich von Beeintrachtigungen
Vermeidungsmaflinahmen
e Vermeidung der Schadstoffbelastung von Grund- und Oberflachenwasser durch sachgemaliie

Lagerung von Baustoffen, Maschinen, Fahrzeugen etc., Verzicht auf Baufelder in Bereichen
mit hohem oder sehr hohem Kontaminationsrisiko
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¢ grundwasserschonende Bauweisen bei Briickenfundamenten

¢ Versickerung von anfallendem Oberflachenwasser und austretendem Grundwasser

¢ Reinigung und Drosselung anfallenden Oberflachenwassers durch Versickeranlagen, Absetz-
und Ruckhaltebecken.

Ausgleichsmaflinahmen

¢ Entsiegelung von Flachen zur Wiederherstellung der Grundwasserneubildungsrate

¢ Rickbau von Dranagen und Entwasserungssystemen

¢ Umwandlung von Acker oder intensivem Wirtschaftsgriinland in extensiv genutzte Wiesen und
Weiden oder andere naturndhere Vegetationsformen, insbesondere in Auen und anmoorigen
Bereichen.

6.6.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Die Beeintrachtigung der Grundwasserneubildung lasst sich grundsatzlich nur durch entspre-
chende Entsiegelung ausgleichen; in geringem Umfang erfolgt dies durch die Entsiegelung kurzer
Abschnitte der Schleifenrampen am Kreuz Nirnberg-Hafen. Trotz der Gberwiegend geringen oder
sehr geringen Bedeutung der betroffenen Flachen fur die Grundwasserneubildung verbleiben da-
her beim Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg im geringen Umfang negative, nicht aus-
gleichbare Auswirkungen auf das Grundwasser.

Die Risiken der Verunreinigung von Grund- und Oberflachenwasser beschranken sich auf die
Bauzeit und kénnen durch entsprechende Schutzvorkehrungen auf ein unerhebliches Maf3 redu-
ziert werden. Infolge der Modernisierung der Entwasserungsanlagen gehen nach Abschluss der
Bauarbeiten sowohl der Niederschlagsabfluss als auch der Schadstoffzufluss in die Vorfluter zu-
rick. Das Bauvorhaben steht nicht in Konflikt mit den Umweltzielen der Wasserrahmenrichtlinie
(WRRL) oder den Bewirtschaftungszielen des Wasserhaushaltsgesetzes nach 88§ 27 u. 47 WHG.

6.7 Auswirkungen auf das Schutzgut Klima
6.7.1 Untersuchungsgegenstande, Untersuchungsmethoden

Die Auswirkungen der Planfélle auf das Schutzgut Klima werden anhand folgender Untersu-
chungsgegenstande untersucht:

o Verlust von Freiflachen mit klimatischer Entlastungsfunktion
e Zerschneidung von Kalt- und Frischluftleitbahnen
e Veranderung des Klimas durch Treibhausgasemissionen.

Beeintrachtigungen der menschlichen Gesundheit durch Luftschadstoffe werden unter dem
Schutzgut Menschen behandelt und sind Gegenstand des Kapitels 6.3.1.2. Die Ergebnisse der
projektbedingten Auswirkungen auf das Klima werden in Kapitel 6.7.2 beschrieben sowie in Un-
terlage 19.4.3.5 dargestellt.
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6.7.1.1 Verlust von Freiflachen mit klimatischer Entlastungsfunktion
Wirkungsprognose

Mit der Versiegelung und Uberbauung von Freiflachen entfallt die klimatische Entlastungsfunk-
tion, die sich in erhéhter Luftfeuchte, verringerter Temperatur und der Filterung von Schadstoffen
aulert. Die Versiegelung von Freiflachen zieht umgekehrt regelmaiig eine erhohte Temperatur
nach sich. Beides wirkt sich besonders ungiinstig aus, wenn die betroffenen Flachen im direkten
Bezug zu belasteten Raumen bzw. Wohngebieten stehen. Umgekehrt wirken sich die Entsiege-
lung und die Neuanlage gréRerer Freiflachen insbesondere im raumlich-funktionalen Zusammen-
hang zu Wohnflachen positiv auf das Lokalklima aus.

Methode

Das Ausmald der Beeintrachtigungen bemisst sich nach dem Umfang der betroffenen Flachen
mit unterschiedlicher Bedeutung fur den klimatischen Ausgleich unter Berlcksichtigung des
Stadtklimagutachtens ,Analyse der klimadkologischen Funktionen fur das Stadtgebiet von Nirn-
berg" (GEO-NET UMWELTCONSULTING 2014).

6.7.1.2 Zerschneidung von Kalt- und Frischluftleitbahnen

Wirkungsprognose

Werden Kalt- und Frischluftleitbahnen durch Bauwerke unterbrochen bzw. zerschnitten, werden
die unterhalb gelegenen Bereiche nicht mehr mit Kalt- oder Frischluft versorgt und somit beein-
trachtigt.

Methode

Die Beeintrachtigungen werden anhand der Anzahl und Bedeutung der zerschnittenen Kalt- und
Frischluftleitbahnen unter Bertcksichtigung des Stadtklimagutachtens ,Analyse der klimaokolo-
gischen Funktionen fur das Stadtgebiet von Nirnberg“ (GEO-NET UMWELTCONSULTING 2014) er-
mittelt.

6.7.1.3 Veranderung des Klimas durch Treibhausgasemissionen
Wirkungsprognose

Im Stral3enverkehr werden Treibhausgase frelgesetzt msbesondere CO,, die zur Erwarmung des
Globalkllmas beitragen.

kehrsbedmgten Emlssmnen hinaus sind auch d|e Lebenszyklusemlssmnen Zu betrachten, die mit
Herstellung, Bau und Instandhaltung des Vorhabens freigesetzt werden, sowie die klimarelevan-
ten Anderungen der Landnutzung infolge anlagebedingter Flacheninanspruchnahme. Auch tas-
besendere die Zunahme der Fahrleistungen infolge von Umleitungs- und Verdrangungsverkehr
kann erhdhte CO2-Emissionen nach sich ziehen und somit zur Klimaerwarmung beitragen.

Methode

Die Treibhausgasemissionen aus den Sektoren Verkehr, Industrie und Landnutzungsanderung
werden anhand des ,Methodenpapiers zur Bericksichtigung des globalen Klimas bei der Stra-
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Renplanung in Bayern“ (BayStMWBY 2023) ermittelt. Im folgenden Kapitel 6.7.2 werden die Er-
gebnisse der Untersuchungen zusammengefasst, die in der Unterlage ,Erneuerung der Hafen-
bricken in Nurnberg, THG-Bilanz — Stellungnahme* (LOHMEYER GMBH 2023) durchgefuhrt und
dargestellt sind.

Die Anwendung des Methodenpapiers zur Bertcksichtigung des globalen Klimas bei der Stra-
Renplanung in Bayern (BayStMWBYV 2023) erfordert keine Betrachtung von zeitlich begrenzten
Auswirkungen des Kfz-Verkehrs, wie sie etwa in Folge von Verkehrsverlagerungen wahrend der
Bauzeit des betrachteten Vorhabens auftreten kénnen. Die Betrachtung der zeitlich begrenzten
Auswirkungen der Verkehrsverlagerungen auf die CO»-Emissionen wahrend der Baumal3nah-
men zur Umsetzung des Ersatzneubaus der Briicke Frankenschnellweg erfolgt daher erganzend
und im Sinne einer informativen Zusammenstellung. Die Freisetzung von COz-Emissionen aus
dem Verdrangungsverkehr in der Bauzeit ist im Anhang A 1 der immissionstechnischen Untersu-
chungen, Teil 2: Auswirkungen der Verdrangungsverkehre auf die Luftschadstoffbelastung
(LoHMEYER GMBH 2021) behandelt, die als Unterlage 17.2T Teil der Planfeststellungsunterlagen
sind. Die folgenden Ausflhrungen fassen die Ergebnisse dieser Untersuchungen zusammen.

Die Klimarelevanz der Verkehrsverlagerungen wahrend der Bauzeit wird durch den Vergleich der
verkehrsbedingten CO2-Emissionen der Verdrangungsverkehre wahrend der Bauzeit mit den
CO2-Emissionen vor Baubeginn verglichen. Die Emissionen werden fir den Bereich des Nirn-
berger Stral3ennetzes bestimmt, der fur die Untersuchung der Auswirkungen der Verkehrsverla-
gerungen wahrend der Baumal3inahmen auf die Luftschadstoffbelastung herangezogen wurde
und in dem die BaumaRnahmen zu Verdrangungsverkehren fiihren. Die CO2-Emissionen werden
anhand der Verkehrsdaten des Verkehrsmodells, der angesetzten Verkehrssituationen und den
Emissionsfaktoren des Handbuchs fir Emissionsfaktoren des Stral3enverkehrs HBEFA Version
4.1 (UBA 2019) fur CO; fur das Bezugsjahr 2023 ermittelt. Zur Bestimmung der COz-Emissionen
des betrachteten Stra3ennetzes werden nur die Emissionsfaktoren fir den klimarelevanten Anteil
der CO2-Emissionen verwendet, d.h. ohne den Anteil der CO2-Emissionen, der auf den Biokraft-
stoffanteil am Gesamtkraftstoff zurlickgefiihrt werden kann. Aus den Angaben des HBEFA kann
ein klimarelevanter Anteil an den gesamten CO2-Emissionen von ca. 94 % fur das Bezugsjahr
2023 abgeleitet werden. Fur beide Untersuchungsfalle wurden die CO,-Gesamtmissionen ermit-
telt, die im jeweiligen StralRennetz im Tagesverlauf durchschnittlich freigesetzt werden. Ergan-
zend zu den verkehrsbedingten CO;-Emissionen wurden auf Basis der durchschnittlichen tagli-
chen Fahrten und der Streckenlénge die taglichen Kfz-Fahrleistungen berechnet (LOHMEYER
GMBH 2021).

6.7.2 Projektauswirkungen

Tabelle 13: Beeintrachtigungen des Schutzguts Klima

Untersuchungsgegenstand Auswirkungen

Beeintrachtigung klimarelevanter Freiflachen durch Versiegelung

Bedeutung mittel 13 m?
Bedeutung gering 2.349 m2
Bedeutung sehr gering 88 m2

Gesamte beeintrachtigte Flache 2.450 m2

Beeintrachtigung klimarelevanter Freiflachen durch Uberbauung

Bedeutung mittel 48 mz
Bedeutung gering 34.168 m2
Bedeutung sehr gering 63 m?2

Gesamte beeintrachtigte Flache 34.279 m2
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Untersuchungsgegenstand Auswirkungen

Beeintrachtigung klimarelevanter Freiflachen in der Bauzeit

Bedeutung mittel 5.040 m2
Bedeutung gering 21.725 m2
Bedeutung sehr gering 4.013 m?

Gesamte beeintrachtigte Flache 30.778 m2

Zerschneidung von Kalt- und Frischluftleitbahnen

Anzahl zerschnittener Luftleitbahnen 0

Treibhausgasemissionen (THG-Emissionen)

Sektor Verkehr / vorhabenbedingte Zusatzbelastung 954,7 t CO2-eq / Jahr
Sektor Industrie / Lebenszyklusemissionen 213,8t CO2-eq / Jahr
Sektor Landnutzungsanderung:

Inanspruchnahme klimaschutzrelevanter Boden 0 mz2
Inanspruchnahme klimaschutzrelevanter Biotope / Vegetationskomplexe 14.431 mz
Kompensationsmafnahmen mit relevanter Klimaschutzwirkung 10.196 m2
Zunahme der CO2-Emissionen durch Verdrangungsverkehr wahrend der 3.920t CO2 / Jahr
Bauzeit < 5 9% gegen Istzustand vor Baubeginn

I | " ~O.-Esnissi I . .

Im Rahmen des Ersatzneubaus der Briicke Frankenschnellweg gehen 2.450 m2 bzw. 34.279 m?
klimarelevanter Freiflachen infolge Versiegelung oder Uberbauung verloren. Dabei werden in
sehr geringem Umfang Flachen mittlerer Bedeutung von 13 m? und 48 m? versiegelt bzw. tUber-
baut. Hinzu kommen voribergehende Beeintrachtigungen durch Inanspruchnahme klimarelevan-
ter Flachen in der Bauzeit im Umfang von insgesamt 30.778 m2. Bereiche mit hoher oder sehr
hoher Bedeutung fir das Klima sind nicht betroffen. Der weit Uberwiegende Teil der Beeintrach-
tigungen betrifft Freiflachen mit geringer und sehr geringer Bedeutung fir das Klima. Der Schwer-
punkt der Auswirkungen auf das Klima liegt auf der erneuten Uberbauung der Verkehrsnebenfla-
chen am Kreuz Nirnberg-Hafen.

Die stadtklimatisch besonders bedeutende Kaltluftleitbahn Nr. 6 ,westlich des Distrikts Garten-
stadt* (GEO-NET UMWELTCONSULTING 2014) verlauft aus dem Nurnberger Reichswald Uber die
Kleingartenanlagen Finkenbrunn und Wacholderweg Richtung Innenstadt. Diese Kaltluftleitbahn
wird vom Bauvorhaben nicht unterbrochen; die bestehende Barrierewirkung der Dammlage des
Frankenschnellwegs ndrdlich des Kreuzes Nurnberg-Hafen wird nicht vergrof3ert.

Die Fahrleistung im Planfall 2030 nimmt gegenuber dem Prognosenullfall 2030 um ca. 2 % zu.
Die Zunahme der THG-Emissionen im Sektor Verkehr ist aufgrund der Erhéhung der Fahrge-
schwindigkeit im betrachteten StralRennetz etwas hoher und betragt absolut 954,7 t COz-eq / Jahr
bzw. relativ 3,4 % (LOHMEYER GMBH 2023). Die Lebenszyklusemissionen im Sektor Industrie be-
laufen sich auf 213,8 t CO»-eq / Jahr. Insgesamt ergeben sich fir die beiden Sektoren Treibhaus-
gasemissionen von 1.168,5 t CO»-eq / Jahr (LOHMEYER GMBH 2023).

Im Gegensatz zu den Sektoren Verkehr und Industrie gibt es zurzeit keine ausreichend belastba-
ren Berechnungsgrundlagen fur die Ermittlung der durch die Landnutzungsanderung bedingten
Emissionen. Um eine Tendenz der planungsbedingten Auswirkungen zu erhalten, werden die
Flachen mit klimarelevanten bau- oder anlagebedingten Eingriffen den Kompensationsmaf3nah-
men mit relevanter Klimaschutzwirkung gegenibergestellt. Eine Einstufung der Wertigkeit der
Kompensationsmal3nahmen fir den Klimaschutz ist nicht vorgesehen. Klimaschutzrelevante Bo-
den wie Moorb6den oder mineralische Nassbéden kommen im Untersuchungsraum nicht vor und
sind vom Ersatzneubau der Brlicke Frankenschnellweg nicht betroffen. Der Ersatzneubau bean-
sprucht insgesamt 14.331 m2 klimaschutzrelevante Landnutzungstypen, darunter 7.130 m? Wald
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sowie junge Geholzbestande und sonstige naturnahe Biotope. Demgegeniber werden Uber Kom-
pensationsmalRnahmen 10.196 m? klimaschutzrelevante Landnutzungstypen entwickelt, darunter
insbesondere 7.130 m2 Wald sowie sonstige naturnahe Biotope (LOHMEYER GMBH 2023).

Im Untersuchungsgebiet nehmen wéahrend der Bauzeit sowohl die Kfz-Fahrleistungen als auch
die CO,-Gesamtemissionen u.a. infolge der langeren Fahrtstrecken der auf die Umleitungsstre-
cken verlagerten Verkehre zu. Wéahrend der Bauzeit werden dadurch pro Jahr ca. 3.920 t CO:
zusatzlich freigesetzt. Diese zeitlich begrenzte Zunahme gegentber dem Istzustand im Untersu-
chungsgebiet vor Baubeginn ist mit weniger als 5 % relativ gering; sie entspricht deutlich weniger
als 1 % der prognostizierten CO,-Gesamtemissionen fur 2020 bzw. 2030, die durch den Ver-
kehrssektor im gesamten Stadtgebiet von Nirnberg freigesetzt werden (LOHMEYER GMBH 2021).

6.7.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichbarkeit der Projektwirkungen

6.7.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Erhebliche Beeintrachtigungen liegen vor, wenn Flachen betroffen sind, die mindestens eine mitt-
lere Bedeutung fir das Schutzgut Klima aufweisen. Fir die Beurteilung der Ausgleichbarkeit ist
entscheidend, ob sich die Projektwirkungen auf lokale Beeintrachtigungen beschranken oder ob
regionale bzw. gesamtstadtische Auswirkungen zu erwarten sind. Lokale Beeintrachtigungen im
unmittelbaren Eingriffsraum kénnen ausgeglichen werden, regional wirksame Beeintrachtigun-
gen dagegen nicht.

6.7.3.2 Malnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich von Beeintrachtigungen
Vermeidungsmafnahmen

¢ Vermeidung des Verlustes bedeutender klimarelevanter Flachen durch Einschrankung des
Baufeldes und Renaturierung nach bauzeitlicher Inanspruchnahme

e Verminderung von Kaltluftabflusshindernissen durch Anlage ausreichend bemessener Durch-
l&sse und Bricken.

Ausgleichsmaflinahmen

e Wiederherstellung bzw. Neuanlage klimarelevanter Flachen, insbesondere Griinanlagen und
Walder, im raumlichen und funktionalen Zusammenhang zu den beeintrachtigten Flachen.

6.7.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Der Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg hat nur lokal und in geringem Umfang Auswir-
kungen auf das Klima im Untersuchungsraum. Die Kalt- und Frischluftleitbahnen im Umgriff des
Untersuchungsraums bleiben unbeeintrachtigt. Im Rahmen der Neugestaltung der Verkehrsne-
benflachen kénnen die beeintrachtigten klimarelevanten Freiflachen geringer Bedeutung wieder-
hergestellt werden. Die Auswirkungen des Projektes auf das lokale Klima kénnen somitim lokalen
Zusammenhang ausgeglichen werden. Die vorhabenbedingte Zunahme der Treibhausgasemis-
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sionen in den Sektoren Verkehr, Industrie und Landnutzungsénderung sowie die zeitlich be-
grenzte Zunahme der CO,-Gesamtemissionen durch Verdrangungsverkehre wahrend der Bau-
zeit konnen lokal durch die Anlage von CO,-Senken wie Walder oder im globalen MaR3stab durch
Maflinahmen zur Verminderung der CO»-Emissionen ausgeglichen werden.

6.8 Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft
6.8.1 Untersuchungsgegenstande, Untersuchungsmethoden

Das Schutzgut Landschaft umfasst regelmaRig die Schutzziele ,Erhaltung der Vielfalt, Eigenart
und Schonheit der Landschaft in ihrer nattrlichen und kulturhistorisch gepragten Form*
(Landschafts- und Ortsbild) sowie ,Erhaltung gro3rdumiger, unzerschnittener Landschaftsberei-
che* (Landschaft). Die projektbedingten Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft werden be-
stimmt anhand des Untersuchungsgegenstandes:

e Verlust von Flachen mit Bedeutung fir das Landschaftshild durch Uberbauung.
Der Untersuchungsgegenstand Zerschneidung unzerschnittener grof3flachiger Landschaftsberei-

che ist im vollstandig Gberbauten Untersuchungsraum irrelevant. Die Ergebnisse werden in Ka-
pitel 6.8.2 beschrieben sowie in Unterlage 19.4.3.6 dargestellt.

6.8.1.1 Verlust von Flachen mit Bedeutung fir das Landschaftsbild
Wirkungsprognose

Das Landschafts- und Ortsbild wird von einem StralRenbauvorhaben in der Regel erheblich be-
eintrachtigt. Dies gilt zumindest fUr solche Flachen, die nicht bereits technisch Uberpragt sind. Bei
einem Verlust von Biotop- und Nutzungstypen mit mittlerer, hoher und sehr hoher Bedeutung ist
im Untersuchungsraum mit einer erheblichen Beeintrachtigung des Schutzgutes Landschaft zu
rechnen. Umgekehrt wirkt sich die Neuanlage und Gestaltung gréRerer Grinflachen positiv auf
das Landschafts- und Ortsbild aus.

Methode

Das Ausmald der Beeintrachtigungen bemisst sich nach dem Umfang der betroffenen Flachen
mit unterschiedlicher Bedeutung fiir das Landschaftsbild.

6.8.2 Projektauswirkungen

Tabelle 14: Beeintrachtigungen des Schutzguts Landschaft

Untersuchungsgegenstand Auswirkungen

Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch Versiegelung

Bedeutung mittel 0 m2
Bedeutung gering 2.362 m2
Bedeutung sehr gering 88 m2

Gesamte beeintrachtigte Flache 2.450 m2
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Untersuchungsgegenstand Auswirkungen

Beeintrachtigung des Landschaftsbildes durch Uberbauung

Bedeutung mittel 48 m2
Bedeutung gering 34.168 m2
Bedeutung sehr gering 63 m?2

Gesamte beeintrachtigte Flache 34.279 m2

Beeintrachtigung des Landschaftsbildes in der Bauzeit

Bedeutung mittel 4.058 m?2
Bedeutung gering 22.707 m2
Bedeutung sehr gering 4,013 m?2

Gesamte beeintrachtigte Flache 30.778 m2

Im Rahmen des Ersatzneubaus der Briicke Frankenschnellweg gehen 2.450 m2 bzw. 34.279 m?
Flachen mit Bedeutung fur das Landschafts- und Ortsbild infolge Versiegelung oder Uberbauung
verloren. Dabei werden in sehr geringem Umfang von 48 m? Flachen mittlerer Bedeutung uber-
baut. Hinzu kommen voribergehende Beeintrachtigungen durch Inanspruchnahme von Flachen
in der Bauzeit im Umfang von insgesamt 30.778 m2. Bereiche mit hoher oder sehr hoher Bedeu-
tung fur das Schutzgut Landschaft sind nicht betroffen. Der weit Gberwiegende Teil der Beein-
trachtigungen betrifft Flachen mit geringer und sehr geringer Bedeutung fur das Landschafts- und
Ortsbild. Der Schwerpunkt der Auswirkungen auf liegt auf der erneuten Uberbauung der Ver-
kehrsnebenflachen am Kreuz Nirnberg-Hafen.

6.8.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichbarkeit der Projektwirkungen
6.8.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Erhebliche Beeintrachtigungen liegen vor, wenn Biotop- und Nutzungstypen mit positiver Bedeu-
tung fur das Landschafts- und Ortsbild tberbaut oder technisch tiberformt werden und infolge-
dessen die landschaftliche Attraktivitéat des Raums vermindert wird. Davon ist in der Regel aus-
zugehen, wenn Biotop- und Nutzungstypen mit einer mindestens mittleren Bedeutung fiir das
Schutzgut Landschaft betroffen sind. Ausgeglichen ist ein Eingriff, wenn mit der Wiederherstel-
lung bzw. Neugestaltung des Landschaftsbildes im betroffenen Landschaftsraum ein Zustand ge-
schaffen wird, der in gleicher Art mit gleichen Funktionen und ohne Verlust wesentlicher Faktoren
der das Landschaftsbild pragenden Elemente und Beziehungen den Ausgangszustand in wei-
testmoglicher Anndherung fortfihrt.

6.8.3.2 MalRnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich von Beeintrachtigungen

Vermeidungsmafnahmen

e Vermeidung des Verlustes von Flachen mit Bedeutung fur das Landschaftsbild durch Ein-
schrankung des Baufeldes

Ausgleichsmaflinahmen

e Einbindung der Trasse in ein gestalterisches Gesamtkonzept
e Landschaftsbildgerechte Gestaltung der Stral3ennebenflachen
e Verbesserung des Landschafts- und Ortsbildes im betroffenen Landschaftsraum
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6.8.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Der Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg hat nur lokal und in geringem Umfang Auswir-
kungen auf das Landschafts- und Ortsbild im Untersuchungsraum. Die projektbedingten Auswir-
kungen auf das Schutzgut Landschaft betreffen fast ausschlieflich stadtisch gepréagte, verkehrli-
chen Vorbelastungen und Maflinahmen der Verkehrssicherung unterworfene Biotop- und Nut-
zungstypen. Eine Zerschneidung unzerschnittener grof3flachiger Landschaftsbereiche findet im
vollstandig Uberbauten Untersuchungsraum nicht statt. Im Rahmen der Neugestaltung der Ver-
kehrsnebenflachen kénnen die beeintrachtigten Flachen geringer Bedeutung fir das Land-
schafts- und Ortsbild wiederhergestellt werden. Die Auswirkungen des Projektes auf das Schutz-
gut Landschaft kdnnen somit im lokalen Zusammenhang ausgeglichen werden.

6.9 Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
6.9.1 Untersuchungsgegenstande, Untersuchungsmethoden

Bau- und Bodendenkmaler sowie denkmalgeschitzte Ensembles sind dem kulturellen Erbe zu-
zurechnen. Diese Denkmaler kbnnen beim Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg durch
Uberbauung verloren gehen oder in der Bauzeit beeintrachtigt oder beschadigt werden. Dies gilt
sinngemal auch fir die dem Schutzgut sonstige Sachgiiter zuzurechnende Nachbarbebauung.
Die Betrachtung von Anderungen des Storfallrisikos in Industriebetrieben, die der Anwendung
der Storfallverordnung unterliegen, wird ebenfalls im Schutzgut sonstige Sachguter vorgenom-
men. Die Auswirkungen auf das Schutzgut kulturelles Erbe und sonstige Sachgtter werden an-
hand folgender Untersuchungsgegenstande untersucht:

e Verlust von Bau- und Bodendenkmalern durch Uberbauung
e Beschadigungen sonstiger Sachguter
e VergroRRerung von Storfallrisiken in Industriebetrieben.

In Text und Karte werden nur diejenigen Wirkfaktoren aufgefiihrt, die bewertungserhebliche Aus-

wirkungen auf das Schutzgut Kultur- und sonstige Sachguter erwarten lassen. Die Ergebnisse
werden in Kapitel 6.9.2 beschrieben sowie in Unterlage 19.4.3.1 dargestelit.

6.9.1.1 Verlust von Bau- und Bodendenkmalern durch Uberbauung
Wirkungsprognose

Baudenkmaler gehen bei ihrer Uberbauung unwiederbringlich verloren; Bodendenkmaler werden
bei Uberbauung beeintrachtigt und regelmafiig unzuganglich.

Methode

Das Ausmal} der Beeintrdchtigungen bemisst sich nach der Anzahl, der konkreten Auspragung
und der Bedeutung der betroffenen Denkmaler des kulturellen Erbes.

6.9.1.2 Beschadigung sonstiger Sachguter
Wirkungsprognhose

Nachbargebaude koénnen insbesondere durch Abbruch- und Grindungsarbeiten sowie Grund-
wasserabsenkung in der Bauzeit beschadigt werden.
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Methode

Die Bewertung der Projektauswirkungen auf die Nachbarbebauung beruht auf den Ergebnissen
des geotechnischen Berichts (SPOTKA UND PARTNER GMBH 2020).

6.9.1.3 VergrofRRerung von Storfallrisiken
Wirkungsprognose

Infolge des Ersatzneubaus der Briicke Frankenschnellweg kann es zu einer Anderung der
umgebungsbedingten Gefahrenquellen fur die Betriebe kommen, die der Anwendung der Stoér-
fallverordnung unterliegen. Ebenso kénnen sich das Risiko eines schweren Unfalls vergrof3ern
oder die Folgen eines solchen Unfalls verschlimmern.

Methode

Bei geplanten Stral’enbauvorhaben innerhalb des angemessenen Sicherheitsabstandes zu Be-
triebsbereichen im Sinne des § 3 (5a) BImSchG ist im Rahmen einer Risikoanalyse zu prufen, ob
die Mdglichkeit besteht, dass sich infolge der geplanten MalRnahme das Risiko eines schweren
Unfalls vergroRert oder die Folgen eines solchen Unfalls verschlimmert werden kénnen. Dabei
sind mogliche Risikoerhéhungen infolge des StralRenbauvorhabens

¢ im Rahmen von Umweltvertraglichkeitsprifungen zu berticksichtigen, oder

¢ in den Planunterlagen darzustellen, sofern keine Umweltvertraglichkeitsprifung erforder-

lich ist.

Die Bewertung der Projektauswirkungen auf Storfallrisiken beruht auf den Informationen und An-
gaben der Feuerwehr der Stadt Nirnberg im Zuge des vorliegenden Planfeststellungsverfahrens.

6.9.2 Projektauswirkungen

Tabelle 15: Beeintrachtigungen des Schutzguts kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Untersuchungsgegenstand Auswirkungen

Verlust von Bau- und Bodendenkmalern durch Uberbauung

Betroffene Denkmaler und Ensembles keine

Beschadigung sonstiger Sachguter

Betroffene Nachbargebaude keine

VergroRerung von Storfallrisiken

Erhéhung des Storfallrisikos von Betrieben keine

Im Untersuchungsraum sind keine Bau- oder Bodendenkmaler bekannt. Denkmalgeschutzte En-
sembles liegen ebenfalls nicht vor. Negative Auswirkungen auf das kulturelle Erbe lassen sich
somit mit hinreichender Sicherheit ausschlief3en.

Mit nennenswerten Erschitterungen benachbarter Gebaude ist in erster Linie beim Abbruch der
Bestandsbauwerke zu rechnen. Hier sind mdglichst erschitterungsarme Verfahren einzusetzen
und durch Erschitterungsmessungen zu begleiten. Beim Einsatz erschitterungsarmer Bauver-
fahren wie Bohrpfahlgriindung, Tragerbohlwandverfahren, Lockerungs- oder Austauschbohrun-
gen vor Spundwandverbauten sind keine bauwerksunvertraglichen Schaden an der benachbar-
ten Bebauung zu erwarten. Bauverfahren und Erdarbeiten sind durch Erschiitterungsmessungen
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zu begleiten. Die Reichweite der Bauwasserhaltungen ist mit 5-10 m auf die unmittelbare Umge-
bung der Baugruben begrenzt. Bauwerksunvertragliche Schaden an der Nachbarbebauung sind
hieraus nicht zu erwarten (SPOTKA UND PARTNER GMBH 2020).

Mit den Firmen AKEMI GmbH, Lechstral3e 28, und TransTank GmbH Tanklager, Hamburger
Stral3e 84, befinden sich zwei Storfallbetriebe unterer bzw. oberer Klasse im weiteren Umfeld der
BaumafRnahme. Der Radius des Sicherheitsabstands der AKEMI GmbH beschrankt sich auf die
Nachbargrundstiicke und liegt somit auRerhalb des Baufeldes der BaumalRhahme. Der Radius
des Sicherheitsabstands der TransTank GmbH betragt 1.000 m. Bei der Entfernung dieses Be-
triebs von mehr als 2 km zum Baufeld wird der Sicherheitsabstand ebenfalls nicht erreicht. Infolge
des Ersatzneubaus der Briicke Frankenschnellweg wird bei beiden Betrieben das Risiko eines
schweren Unfalls nicht vergroRert; es besteht auch kein Grund zur Risikoerhéhung. Aus diesen
Grunden findet die ,Seveso-llI-Richtlinie” mit ihnren Festlegungen keine Anwendung.

6.9.3 Erheblichkeit, Vermeidbarkeit und Ausgleichbarkeit der Projektwirkungen
6.9.3.1 Erheblichkeit und Ausgleichbarkeit

Erhebliche Beeintrachtigungen von Kultur- und sonstigen Sachgttern liegen vor, wenn diese z.B.
durch Flachenbeanspruchung verloren gehen, durch baubedingte Erschitterungen oder be-
triebsbedingte Emissionen Schaden nehmen. Im Gegensatz zu Sachgitern kénnen beschadigte
oder zerstorte Kulturgiter in der Regel nicht gleichwertig wiederhergestellt werden. Eine Erho-
hung von Storfallrisiken in Industriebetrieben, die der Storfallverordnung unterliegen, ist grund-
satzlich als erheblich zu werten.

6.9.3.2 MalRnahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich von Beeintrachtigungen
Vermeidungsmafinahmen

e Beschrankung des Baufeldes im Bereich von Bau- und Bodendenkmalern

e ZurlUckhaltende Dimensionierung und Gestaltung der Stral3enbauwerke im Bereich von Bau-
denkmalern und denkmalgeschitzten Ensembles

e Einsatz erschitterungsarmer Bauverfahren beim Abbruch von Bestandsbauwerken, bei Erd-
arbeiten, bei der Griindung von Neubauten und beim Verbau von Spundwanden

e Begrenzung der Reichweite von Bauwasserhaltungen

e Umsetzung erforderlicher Mal3nahmen zum Ausschluss bzw. der Minimierung der Gefahrdung
von Storfallbetrieben

Ausgleichsmaflinahmen

o Wiederherstellung bzw. Sanierung beeintrachtigter Sachguter.

6.9.3.3 Ausgleichbarkeit der Projektauswirkungen

Negative Auswirkungen auf das kulturelle Erbe lassen sich hach dem derzeitigen Kenntnisstand
ausschlieBen. Bauwerksunvertragliche Schaden an der Nachbarbebauung sind bei Einsatz er-
schitterungsarmer Verfahren nicht zu erwarten (SPOTKA UND PARTNER GMBH 2020). Erhéhungen
des Storfallrisikos von Betrieben treten nicht auf.
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6.10 Zusammenfassung der Auswirkungen auf die Schutzguter

Der Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg tiber den Main-Donau-Kanal und die Stidwest-
tangente hat nach seiner Fertigstellung (entspricht der Situation im Prognose-Planfall 2030) eine
Veranderung der Schallimmissionssituation durch Straf3enverkehrsgerdusche in den angrenzen-
den Gebieten mit schutzwirdiger Bebauung zur Folge. Aufgrund der im Rahmen des Planfest-
stellungsverfahrens fiir den Baubereich der BaumalRnahme Briicke Frankenschnellweg durchge-
fuhrten larmtechnischen Untersuchungen konnte festgestellt werden, dass es sich beim Ersatz-
neubau der Briicke Frankenschnellweg um keine wesentliche Anderung im Sinne von § 1 (2) ff.
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) handelt. Die im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens durchgefuihrten larmtechnischen Untersuchungen fur den Baubereich der Bau-
maRnahme Briicke Frankenschnellweg weisen eine rechnerisch ermittelte Uberschreitung der
gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir den Nachtzeitraum von 22:00
Uhr bis 6:00 Uhr im Prognose-Planfall 2030 an insgesamt 50 Bestandsgebduden im Einwirkungs-
bereich der Strallenverkehrsgerausche, ausgehend vom Baubereich der Baumaflinahme Briicke
Frankenschnellweg, aus. Da der Baubereich der Baumaflinahme Briicke Frankenschnellweg die
Kriterien einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BImSchV jedoch nicht erfullt, ist die vor-
genannte, rechnerisch ermittelte Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV
nicht relevant fiir das Planfeststellungsverfahren und I6st an den betroffenen Bestandsgebauden
keine Anspriiche auf LArmvorsorgemafinahmen dem Grunde nach aus.

Demgegenuber wurde im Zuge der larmtechnischen Untersuchungen auf3erhalb des Baube-
reichs der BaumaRhahme Bricke Frankenschnellweg (Prifung des ausgedehnten Schallschutz-
bereiches) unter Berlicksichtigung einer Gesamtlarmbetrachtung festgestellt, dass bei dem Ver-
gleich der berechneten Beurteilungspegel tags/nachts im Prognose-Nullfall 2030 (Situation ohne
Briickenerneuerung) mit dem Prognose-Planfall 2030 (Situation mit Briickenerneuerung) an ins-
gesamt 19 Bestandsgebauden bzw. Immissionsorten die gebietsspezifischen Schwellenwerte zur
Gesundheitsgefahrdung durch die Verkehrsgerduschimmissionen, ausgehend von den immissi-
onsrelevanten StralRenverkehrswegen im erweiterten Untersuchungsgebiet aul3erhalb des Bau-
bereiches der Baumafinahme Briicke Frankenschnellweg Gberschritten werden. Fir diese 19 Be-
standsgebaude sind seitens des Vorhabenstragers magliche Larmschutzanspriiche mittels einer
fachplanerischen Abwagung im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu prifen.

Fur den Prognose-Planfall werden keine signifikanten Veranderungen der Immissionen von Luft-
schadstoffen prognostiziert. Der Ersatzneubau der Bricke Frankenschnellweg hat keine signifi-
kante bzw. erhebliche Verschlechterung der lufthygienischen Situation an den Wohngebauden
im Untersuchungsraum zur Folge. Die Erholung in den privaten Garten und Kleingartenanlagen
wird weder durch Flachenverlust noch durch die Zunahme von L&rm oder Schadstoffimmissionen
beeintrachtigt.

Wahrend der Bauzeit sind Verdrangungen bzw. Verlagerungen des Stral3enverkehrs innerhalb
des stadtischen StralRennetzes zu erwarten. Die Prognosemodelle fir den bauzeitlich bedingten
Verkehr weisen insgesamt 37 untersuchungsrelevante Ersatzrouten aus. Aufgrund der durchge-
fuhrten Untersuchungen zu den schallimmissionsschutztechnischen Auswirkungen des bauzeit-
lich bedingten Verkehrs auf Ersatzrouten konnte bei dem Vergleich der berechneten Beurtei-
lungspegel tags/nachts im Prognose-Nullfall 2021 mit dem Prognose-Planfall ,worst-case” fest-
gestellt werden, dass im Einwirkungsbereich der Straenverkehrsgeréausche, ausgehend von ins-
gesamt 25 Streckenabschnitten der untersuchungsrelevanten Ersatzrouten, eine erstmalige oder
weitergehende Uberschreitung der gebietsspezifischen Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahr-
dung zu erwarten ist. Fir die hiervon betroffene schutzwiirdige Bestandsbebauung sind demnach
mogliche Larmschutzanspruche seitens des Vorhabenstragers mittels einer fachplanerischen Ab-
wagung im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu prufen.

Im Einwirkungsbereich der StralRenverkehrsgerdusche, ausgehend von der Ersatzroute ac (AS
Nurnberg-Konigshof bis Saarbriickener Stral3e/Trierer Straf3e) ist durch den bauzeitlich bedingten
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Verkehr eine Erhéhung der Beurteilungspegel um mindestens 3 dB, im Einzelnen AL = 2,1 dB,
zu erwarten. Daruber hinaus ergibt sich hier aufgrund des bauzeitlich bedingten Verkehrs auch
eine erstmalige oder eine weitergehende Uberschreitung der gebietsspezifischen Immissions-
grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) fur Dorf- und Mischgebiete ent-
lang der straRennahen Bestandsbebauung. Unter den vorgenannten Voraussetzungen bestiinde,
vorbehaltlich einer fachplanerischen Abwéagung durch den Vorhabenstrager, fur die stra3enzu-
gewandten Fassaden von ca. 80 Bestandsgebauden im Einwirkungsbereich des bauzeitlich be-
dingten Verkehrs auf der Ersatzroute ac ein moglicher Anspruch auf Larmschutzmalnahmen.

Durch die Bautatigkeiten werden im Umfeld der Baustelle die anzustrebenden Immissionsricht-
werte der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) im Be-
urteilungszeitraum tags in der Bauphase 2 / Ingenieurbau und Bauphase 3 / Ingenieurbau um
maximal 4 dB(A) Uberschritten. Wahrend Bauphase 2 / StralRenbau, Bauphase 3 / Erdbau, Bau-
phase 5 / Erdbau, Bauphase 5/ StraRenbau und Bauphase 5 / Ingenieurbau werden die gebiets-
bezogenen Immissionsrichtwerte geman AVV Baularm eingehalten. Wahrend der temporar sehr
begrenzten Einwirkzeit der nachtlichen Bautétigkeiten wahrend Bauphase 2 / Ingenieurbau und
Bauphase 6 / Ingenieurbau von maximal je zwei Nachten werden die gebietsspezifischen Immis-
sionsrichtwerte der AVV Baularm um bis zu 18 dB(A) Uberschritten. Bei Berticksichtigung der
vorhandenen verkehrlichen Vorbelastungen in den von Uberschreitungen der Immissionsricht-
werte betroffenen Gebiete — mit Ausnahme im westlich angrenzenden Industriegebiet — ist fest-
zustellen, dass hinsichtlich der relevanten Gerauschvorbelastung in den betreffenden Gebieten
sowie einer temporar sehr begrenzten Einwirkzeit der nachtlichen Bautatigkeiten — auch bei den
festgestellten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm — keine potenziellen
Betroffenheiten im Umfeld des Baustellenbereichs zu erwarten sind.

Wahrend der Bauzeit kommt es infolge von Verkehrsverlagerungen auch zu einer voriibergehen-
den Erhéhung der Schadstoffbelastungen an der Randbebauung der Ersatzrouten. Dabei werden
vereinzelt hohe NO-Belastungen erreicht, die jedoch nicht zu Grenzwerttuberschreitungen fih-
ren. Beziglich der Feinstaub-Gesamtbelastung werden die Beurteilungswerte auch wahrend der
Bauzeit deutlich unterschritten.

Die negativen Auswirkungen der Baumal3nahme auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologi-
sche Vielfalt wiegen weniger schwer. Lebensraume mit hoher oder sehr hoher Bedeutung sind
ebenso wie geschitzte und schutzwirdige Biotope vom Ersatzneubau der Briicke Franken-
schnellweg nicht betroffen. Den weitaus grof3ten Teil der dauerhaften oder voriibergehenden Be-
eintrachtigungen von Lebensrdumen machen Beeintréchtigungen von Lebensraumen mit gerin-
ger und sehr geringer Bedeutung aus, die ausgleichbar sind. Auch die Beeintrachtigungen ge-
meinschaftsrechtlich geschitzter Arten im Untersuchungsraum wiegen weniger schwer, da von
dem Ersatzneubau der Brucke Frankenschnellweg tberwiegend stérungsunempfindliche Arten
betroffen sind, deren Lebensrdume Bau- und Verkehrsflachen einschliel3en. Die Zauneidechse
ist die einzige gemeinschaftsrechtlich geschiitzte Art, deren lokale Population vom Ersatzneubau
der Bricke Frankenschnellweg bedroht ist. Die Beeintrachtigungen der Zauneidechse durch Ver-
lust der Lebensstatten und Toten von Tieren verschiedener Entwicklungsstadien erfordern Aus-
nahmen von den Verbotstatbestanden und spezifische MaRnahmen zur Erhaltung des glinstigen
Erhaltungszustandes ihrer Population (FCS-MaflRnahmen).

Der Ersatzneubau der Brucke Frankenschnellweg hat in geringem Umfang negative Auswirkun-
gen auf die Bodenfunktionen durch Versiegelung und Uberbauung zur Folge. Bei der Bewertung
der Erheblichkeit dieser Auswirkungen ist zu berlcksichtigen, dass ausnahmslos anthropogene
Bdden innerhalb von Bau- oder Verkehrsflachen betroffen sind. Die Beeintrachtigungen der Bo-
denfunktionen sind insofern ausgleichbar. Beansprucht werden nur Flachen im durch Siedlung
und Verkehr bebauten Bereich; land- oder forstwirtschaftliche Flachen sowie unverbaute Erho-
lungs- und Griinflachen werden nicht in Anspruch genommen.
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Der Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg hat in geringem Umfang negative Auswirkun-
gen auf die Grundwasserneubildung. Auf den Grundwasserhaushalt sowie die Qualitdt von
Grund- und Oberflachenwasser hat der Ersatzneubau keine negativen Auswirkungen. Infolge der
Modernisierung der Entwasserungsanlagen gehen nach Abschluss der Bauarbeiten sowohl der
Niederschlagsabfluss als auch der Schadstoffzufluss in die Vorfluter zuriick. Das Bauvorhaben
steht nicht in Konflikt mit den Umweltzielen der Wasserrahmenrichtlinie.

Der Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg hat nur lokal und in geringem Umfang Auswir-
kungen auf das Klima im Untersuchungsraum. Die Kalt- und Frischluftleitbahnen im Umgriff des
Untersuchungsraums bleiben unbeeintrachtigt. Im Rahmen der Neugestaltung der Verkehrsne-
benflachen kdnnen die beeintrachtigten klimarelevanten Freiflachen geringer Bedeutung wieder-
hergestellt werden. Wahrend der Bauzeit nehmen die CO;-Gesamtemissionen im Untersu-
chungsraum insbesondere auch infolge der lAngeren Fahrtstrecken der auf die Umleitungsstre-

cken verlagerten Verkehre gerlngfuglg zu. Naeh—Fe#HgsteLng—des—EFsatz-neemaus—de#Bﬁmee

Bei den dauerhaften Auswirkungen des Vorhabens auf das globale Klima wird zwischen den
Sektoren Verkehr, Industrie und Landnutzungsanderung unterschieden. Von den in CO2-eq/ Jahr
bilanzierbaren vorhabenbedingten Treibhausgasemissionen entfallen 82 % auf die vorhabenbe-
dingte Zusatzbelastung im Sektor Verkehr und 18 % auf die Lebenszyklusemissionen im Sektor
Industrie. Insgesamt ergeben sich fir die beiden Sektoren moderate Treibhausgasemissionen
von 1.168,5 t CO,-eq / Jahr. Klimaschutzrelevante Boden wie Moorbéden oder mineralische
Nassboden sind vom Ersatzneubau der Bricke Frankenschnellweg nicht betroffen. Der Ersatz-
neubau beansprucht insgesamt 14.331 m2 klimaschutzrelevante Landnutzungstypen, darunter
7.130 m2 Wald sowie junge Gehdlzbestande und sonstige naturnahe Biotope. Demgegenuber
werden im Rahmen der Kompensationsmafinahmen 10.196 m? klimaschutzrelevante Landnut-
zungstypen entwickelt, darunter insbesondere auch 7.130 m? Wald sowie sonstige naturnahe
Biotope.

Der Ersatzneubau der Brucke Frankenschnellweg hat nur lokal und in geringem Umfang Auswir-
kungen auf das Schutzgut Landschaft im Untersuchungsraum. Im Rahmen der Neugestaltung
der Verkehrsnebenflachen kénnen die beeintrachtigten Flachen geringer Bedeutung flur das
Landschafts- und Ortsbild wiederhergestellt werden. Eine Zerschneidung unzerschnittener groi3-
flachiger Landschaftsbereiche findet im vollstéandig Gberbauten Untersuchungsraum nicht statt.

Negative Auswirkungen auf das kulturelle Erbe lassen sich nach dem derzeitigen Kenntnisstand
ausschlieBen. Erh6hungen von Stérfallrisiken oder Beeintrachtigungen sonstiger Sachguiter tre-
ten nicht auf. Wechselwirkungen zwischen Schutzgutern wurden erkannt und sind als Untersu-
chungsgegenstéande in den dafir maRgeblichen Schutzgitern behandelt. Weitere relevanten
Wechselwirkungen sind nicht erkennbar.

7 Ubersicht Uber anderweitige geprifte Losungsmoglichkeiten und
Angabe der wesentlichen Auswahlgrinde

Zur Vermeidung von Eingriffen in Natur und Landschaft sowie zur Begrenzung des baulichen
Eingriffs auf das absolut notwendige Minimum kommt als bauliche Losung fur die Brucke Fran-
kenschnellweg nur ein Ersatzneubau in Bestandslage in Betracht. Eine Untersuchung von ver-
schiedenen Linienfihrungen wurde daher nicht durchgefihrt.
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8 Allgemeine nichttechnische Zusammenfassung

Der Frankenschnellweg (KreisstralBe N 4) verlauft durch die Stadt Nurnberg von der AS Nirn-
berg/Furth im Norden bis zum Kreisverkehr Wiener Stral3e / Vorjurastra3e im Suden des Hafens
Nurnberg. Im Umfeld des Kreuzes Nurnberg/Hafen Uberquert der Frankenschnellweg die Sid-
westtangente und den Main-Donau-Kanal mit einer Briicke. Diese Briicke weist aufgrund ihrer
Gefahrdung durch Spannungsrisskorrosion nur noch eine zeitlich begrenzte Nutzungsdauer auf
und muss ersetzt werden. Im Zuge des Neubaus der Briicke werden auch die Verkehrsanlagen
an der Bricke an die aktuellen und kinftigen Verkehrsbedurfnisse angepasst und die Anschluss-
rampen zur Sidwesttangente erneuert. Der Frankenschnellweg wird auf einer Lange von 861 m
umgebaut und in seiner Gradiente angepasst. Die Lage bleibt unverandert. Auf der Briicke Fran-
kenschnellweg erfolgt gegeniber dem Bestand in beiden Richtungen eine Spurreduzierung.
Richtung Suden wird der neue Querschnitt noch 170 m weitergefiihrt, bis der Querschnitt nach
einer Verziehungslange von 30 m an den Bestand angeschlossen wird.

Der Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg tiber den Main-Donau-Kanal und die Stidwest-
tangente hat nach seiner Fertigstellung eine Verdnderung der Schallimmissionssituation durch
Strallenverkehrsgerdusche in den angrenzenden Gebieten mit schutzwirdiger Bebauung zur
Folge. Aufgrund der im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens fir den Baubereich der Bau-
mal3nahme Briicke Frankenschnellweg durchgefuhrten larmtechnischen Untersuchungen konnte
festgestellt werden, dass es sich beim Ersatzneubau der Bricke Frankenschnellweg um keine
wesentliche Anderung im Sinne von § 1 (2) ff. der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
handelt. Die im Zuge der schalltechnischen Prognoseberechnungen fiir den Baubereich der Bau-
maRnahme Briicke Frankenschnellweg rechnerisch ermittelte Uberschreitung von gebietsspezi-
fischen Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV fir den Nachtzeitraum von 22:00 Uhr bis 6:00
Uhr im Prognose-Planfall 2030 an insgesamt 50 Bestandsgeb&uden ist daher fir das Planfest-
stellungsverfahren nicht relevant und I6st keine Anspriiche auf Larmvorsorgemafnahmen dem
Grunde nach fir die betroffenen Bestandsgebaude bzw. Immissionsorte aus.

Demgegentber ergibt sich auf der Grundlage der larmtechnischen Untersuchungen auf3erhalb
des Baubereichs der Baumal3inahme Briicke Frankenschnellweg bei Ansatz einer Gesamtlarm-
betrachtung an insgesamt 19 Bestandsgebauden bzw. Immissionsorten eine Uberschreitung der
gebietsspezifischen Schwellenwerte zur Gesundheitsgefdhrdung durch die Gerauschimmissio-
nen, ausgehend von den immissionsrelevanten StralRenverkehrswegen im erweiterten Untersu-
chungsgebiet aul3erhalb des Baubereichs der BaumalRnahme Briicke Frankenschnellweg. Fur
diese 19 Bestandsgebaude sind seitens des Vorhabenstragers mogliche Larmschutzanspriche
mittels einer fachplanerischen Abwégung im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zu prfen.

Die Baumalnahme zieht keine signifikante bzw. erhebliche Verschlechterung der lufthygieni-
schen Situation an den Wohngebauden im Untersuchungsraum nach sich. Die Erholung in den
privaten Garten und Kleingartenanlagen innerhalb und aul3erhalb des Baubereichs der Briicke
Frankenschnellweg wird weder durch Flachenverlust noch durch die Zunahme von L&rm oder
Schadstoffimmissionen beeintrachtigt.

Wahrend der Bauzeit sind Verdrangungen bzw. Verlagerungen des Stral3enverkehrs innerhalb
des stadtischen Straf3ennetzes zu erwarten. Im Einwirkungsbereich von insgesamt 25 Strecken-
abschnitten der insgesamt 37 untersuchungsrelevanten Ersatzrouten ist eine erstmalige oder
weitergehende Uberschreitung der gebietsspezifischen Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahr-
dung durch die Verkehrsgerausche, ausgehend vom bauzeitlich bedingten Verkehr auf Ersatz-
routen, zu erwarten. Fur die hiervon betroffene schutzwirdige Bestandsbebauung im Einwir-
kungsbereich dieser Streckenabschnitte sind demnach mdgliche Larmschutzanspriche seitens
des Vorhabenstragers mittels einer fachplanerischen Abwéagung im Rahmen des Planfeststel-
lungsverfahrens zu prifen. Durch die Stral3enverkehrsgerduschimmissionen, ausgehend vom
bauzeitlich bedingten Verkehr auf der Ersatzroute ac (AS NuUrnberg-Konigshof bis Saarbriickener
StralRe/Trierer StraRe), ist zudem eine erstmalige oder eine weitergehende Uberschreitung der
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gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
fur Dorf- und Mischgebiete entlang der strallennahen Bestandsbebauung zu erwarten. Unter den
vorgenannten Voraussetzungen bestiinde, vorbehaltlich einer fachplanerischen Abwagung durch
den Vorhabenstrager im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens, fur die straBenzugewandten
Fassaden von ca. 80 Bestandsgeb&uden im Einwirkungsbereich der Gerduschimmissionen, aus-
gehend vom bauzeitlich bedingten Verkehr auf der Ersatzroute ac, ein moglicher Anspruch auf
LarmschutzmalRnahmen.

Durch die Bautatigkeiten werden im Umfeld der Baustelle die anzustrebenden Immissionsricht-
werte der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) im Be-
urteilungszeitraum tags in der Bauphase 2 / Ingenieurbau und Bauphase 3 / Ingenieurbau um
maximal 4 dB(A) Uberschritten. Wahrend der temporar sehr begrenzten Einwirkzeit der né&chtli-
chen Bautatigkeiten wahrend der Bauphasen 2 und 6 (Ruckbau Briicke West bzw. Ost) von ma-
ximal je zwei Nachten werden die gebietsspezifischen Immissionsrichtwerte der AVV Baularm
um bis zu 18 dB(A) Uberschritten. Bei Bertcksichtigung der vorhandenen verkehrlichen Vorbe-
lastungen in den von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte betroffenen Gebiete — mit Aus-
nahme im westlich angrenzenden Industriegebiet — ist festzustellen, dass hinsichtlich der rele-
vanten Gerauschvorbelastung in den betreffenden Gebieten sowie einer temporar sehr begrenz-
ten Einwirkzeit der nachtlichen Bautéatigkeiten — auch bei den festgestellten Uberschreitungen der
Immissionsrichtwerte der AVV Baularm — keine potenziellen Betroffenheiten im Umfeld des
Baustellenbereichs zu erwarten sind.

Wahrend der Bauzeit kommt es auch zu einer voriibergehenden Erhéhung der Schadstoffbelas-
tungen an der Randbebauung der Ersatzrouten. Dabei werden vereinzelt hohe NO2-Belastungen
erreicht, die jedoch nicht zu Grenzwertuberschreitungen fuhren. Bezuglich der Feinstaub-Ge-
samtbelastung werden die Beurteilungswerte auch wahrend der Bauzeit deutlich unterschritten.

Die negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt resultie-
ren weit Uberwiegend aus den Verlusten von Lebensraumen mit geringer und sehr geringer Be-
deutung. Die Auswirkungen des Ausbauvorhabens auf das Schutzgut insgesamt sind in der Ge-
samtbetrachtung erheblich, aber ausgleichbar. Dies gilt nicht fur die Auswirkungen auf die ge-
meinschaftsrechtlich geschitzte Zauneidechse, fur die zusatzliche MafRnahmen zur Sicherung
des Erhaltungszustandes ihrer Populationen erforderlich sind.

Der Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg hat in geringem Umfang negative Auswirkun-
gen auf Boden und Flache durch Versiegelung und Uberbauung zur Folge. Bei der Bewertung
der Erheblichkeit der Auswirkungen ist zu berticksichtigen, dass ausnahmslos anthropogene B6-
den und Flachen innerhalb von Bau- oder Verkehrsflachen betroffen sind. Die Beeintrachtigungen
der Bodenfunktionen sind insofern ausgleichbar. Die negativen Auswirkungen der Baumalf3-
nahme auf die Grundwasserneubildung sind gering. Auf den Grundwasserhaushalt sowie die
Qualitat von Grund- und Oberflachenwasser hat der Ersatzneubau keine negativen Auswirkun-
gen. Infolge der Modernisierung der Entwasserungsanlagen gehen nach Abschluss der Bauar-
beiten sowohl der Niederschlagsabfluss als auch der Schadstoffzufluss in die Vorfluter zurtck.
Das Bauvorhaben steht nicht in Konflikt mit den Umweltzielen der Wasserrahmenrichtlinie.

Der Ersatzneubau der Briicke Frankenschnellweg hat nur lokal und in geringem Umfang Auswir-
kungen auf die Schutzgiter Klima und Landschaft im Untersuchungsraum. Die Kalt- und Frisch-
luftleitbahnen im Umgriff des Untersuchungsraums bleiben unbeeintrachtigt. Eine Zerschneidung
unzerschnittener grof3flachiger Landschaftsbereiche findet im vollsténdig Uberbauten Untersu-
chungsraum nicht statt. Im Rahmen der Neugestaltung der Verkehrsnebenflachen kénnen die
beeintrachtigten klima- und landschaftsrelevanten Freiflachen geringer Bedeutung gleichwertig
wiederhergestellt werden.

Wahrend der Bauzeit nehmen die CO,-Gesamtemissionen im Untersuchungsraum geringfiigig
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Gesamtemissionen-zu-erwarten—Bei den dauerhaften Auswirkungen des Vorhabens auf das glo-
bale Klima wird zwischen den Sektoren Verkehr, Industrie und Landnutzungsanderung unter-
schieden. Insgesamt ergeben sich fir die beiden Sektoren Verkehr und Industrie moderate Treib-
hausgasemissionen von 1.168,5 t CO»-eq / Jahr. Klimaschutzrelevante Béden sind vom Ersatz-
neubau der Bricke Frankenschnellweg nicht betroffen. Der Ersatzneubau beansprucht insge-
samt 14.331 m? klimaschutzrelevante Landnutzungstypen, darunter 7.130 m? Wald. Demgegen-
Uber werden im Rahmen der Kompensationsmaf3hahmen 10.196 m2 klimaschutzrelevante Land-
nutzungstypen entwickelt, darunter insbesondere auch 7.130 m2 Wald.

Negative Auswirkungen auf das kulturelle Erbe lassen sich nach dem derzeitigen Kenntnisstand
ausschlieRen. Erhéhungen von Stérfallrisiken oder Beeintrachtigungen sonstiger Sachguiter tre-
ten nicht auf. Die Baumafinahme hat keine negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Flache.
Uber die in den jeweils dafiir maRgeblichen Schutzgiitern behandelten Untersuchungsgegen-
stande hinaus sind keine weiteren relevanten Wechselwirkungen erkennbar.
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