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1. Darstellung des Vorhabens
1.1 Planerische Beschreibung

Die vorliegenden Planfeststellungsunterlagen umfassen den 1l. Bauabschnitt der
Ostendstral3e, zwischen der Cheruskerstrale / Dr.-Gustav-Heinemann-Stra3e (Ostring,
B4R) und der LechnerstraBe. Die Planung schlief3t direkt an den im Jahr 2009
fertiggestellten 1. Bauabschnitt an und sieht eine Weiterfilhrung des dort vorhandenen
StralBenquerschnittes vor. Das Rasengleis der Tramlinie 5 wird um rund 310 m verlangert,
zudem erfolgt durch die Anlage von Radstreifen und Parkbuchten eine Neuordnung und
erhebliche Aufwertung des StralRenraums. Die Verkehrssicherheit wird im gesamten
Abschnitt deutlich erhoht.

Die Straenbahn fahrt zwischen den Endhaltepunkten Worzeldorfer Stral3e und Tiergarten
durch den gesamten Abschnitt der Ostendstraf3e. Im Planungsbereich befindet sich,
zwischen der Breitengraserstral3e und der LechnerstralRe, die Haltestelle ,Lechnerstral3e,
die im Zuge der Baumaflnahme behindertengerecht umgestaltet wird. An den Wochenenden
wird diese auch vom Nightliner-Bus Linie N2 angefahren, der zwischen dem Hauptbahnhof
und Hersbruck verkehrt.

Des Weiteren beinhaltet die Planung Anpassungsmalnahmen im Bereich der kreuzenden
bzw. einmiindenden StralRen.

Bei der OstendstraRe handelt es sich um eine angebaute Hauptverkehrsstraf3e (RIN HS 111)
und Staatsstralle (St2241). Sie ist eine der wichtigen Ein-/ AusfallstralBen Nurnbergs, die den
Innenstadtbereich mit dem Stadtteil Mogeldorf und weiter als Laufamholzstraf3e mit dem
Stadtteil Laufamholz verbindet, sowie zur Anschlussstelle der Autobahn BAB A3 und den
nordoéstlichen Landkreisorten fihrt. Die Ostendstral3e ist gepragt durch eine Mischung aus
gewerblichen Nutzungen und Wohnbebauung.

Die Baustrecke liegt vollstandig im Stadtgebiet der Stadt Nurnberg.

Trager der Baulast und Vorhabenstrager ist die Stadt Nurnberg, vertreten durch den
Servicebetrieb Offentlicher Raum.

Die Gestaltung des StraRennetzes bleibt in stral3enrechtlicher Hinsicht unveréndert.
1.2 Strallenbauliche Beschreibung

Die Lange der BaumafRnahme reicht von der Kreuzung mit der B4R bis Uber die
Lechnerstral’e hinaus und betrdgt ca. 670 Meter. Die Planung sieht einen durchgehend
vierstreifigen Querschnitt fir den Geradeausverkehr vor. Es ergeben sich Fahrbahnbreiten
von 3,00 m, 3,15 m, 3,25 m bzw. 2,775 m. In Teilbereichen werden fur den Radverkehr 1,60
m breite Radstreifen bzw. 1,50 m breite Radwege vorgesehen. Zur Ordnung des ruhenden
Verkehrs werden, ebenfalls in Teilbereichen, 2,10 m breite Langsparkbuchten ausgebaut.
Fur das Rasengleis ist eine Breite von mindestens 6,70 m geplant. Aufgrund vorhandener
Zwangspunkte erfolgt im Abschnitt zwischen der Breitengraserstrafle und der LechnerstralRe
die Gleisfuhrung auf der Fahrbahn, zusammen mit dem Individualverkehr. Die Gehwege
werden an den Grundsticksgrenzen bzw. Gebauden entlanggefuhrt und wechseln, in
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Abhangigkeit von den zur Verfiigung stehenden Flachen, in ihrer Breite. Wo es mdoglich ist,
werden Strallenbdume gepflanzt.

Vorhandene Verkehrs- und Streckencharakteristik

Derzeit fahrt im westlichen Bereich die Strallenbahn auf einem markierten Bereich in
Mittellage vom restlichen Verkehr getrennt. Fir den Motorisierten Individualverkehr (MIV)
sind pro Richtung zwei Fahrstreifen vorhanden. Der Radverkehr wird gemeinsam mit dem
MIV auf der Fahrbahn gefuhrt. Im offentlichen Strallenraum gibt es einen Baum. Die
Gehwege werden durch eine Vielzahl von Grundstiickszufahrten unterbrochen und zum
Abstellen von Fahrzeugen genutzt.

Im mittleren Abschnitt gibt es in stadteinwartiger Richtung noch teilweise einen abmarkierten
Gleisbereich fur die Stralenbahn. Die stadtauswartige Stral3enbahn fahrt vollstandig im MIV
mit. FUr Radfahrer gibt es keine Radwege oder Radstreifen. Getrennte, markierte
Fahrstreifen sind nicht vorhanden, es ist aber mdéglich, dass zwei PKW nebeneinander
fahren. Entlang der Sidseite ist das kurze Halten von Fahrzeugen am Fahrbahnrand durch
Beschilderung geregelt. Entlang der Nordseite ist das Parken auf den Gehwegflachen
zugelassen. Auf der Sudseite sind einige Stralienbdume vorhanden.

Der Querschnitt wird Richtung Osten immer schmaler. Die Stralenbahn fahrt sowohl
stadteinwarts als auch stadtauswarts im MIV mit, ebenso die Radfahrer. Zwischen der
Lindnerstrale und der LechnerstrafRe befindet sich die Haltestelle ,LechnerstraRe”. Fir die
stadteinwartige Haltstelle ist eine Haltestelleninsel vorhanden. In stadtauswartiger Richtung
findet der Fahrgastwechsel auf der Fahrbahn statt und ist dynamisch durch eine
Lichtsignalanlage abgesichert. Auf der Nordseite ist das Parken halb auf dem Gehweg
zugelassen und im 6stlichsten Abschnitt sind beidseitig Langsparkbuchten ausgebaut. Es
sind zwei StralRenbdume auf der Nordseite vorhanden.

Der Oberbau der Gleisanlagen ist durchgdngig als Feste Fahrbahn mit Rillenschiene
ausgefuhrt. Der Fahrbahnbelag wechselt zwischen Asphalt und Grolisteinpflaster. Die
Gehwegflachen sind befestigt mit Betonrauplatten oder Asphalt.

Geplante Verkehrs- und Streckencharakteristik

Zwischen der Kreuzung mit der B4R und der Breitengraserstrale werden beide
StralRenbahngleise auf einem Rasengleiskorper in Mittellage gefihrt. Der MIV erhélt jeweils
zwei Fahrstreifen. In stadteinwdrtiger Richtung wird im Zulauf zur Kreuzung Ostring die
Nutzlange der Linksabbiegespur von der Ostendstral3e zur Cheruskerstral3e von heute 30 m
auf ca. 175 m verlangert und eine kurze zweite, 3,00 m breite, Linksabbiegespur erganzt. In
diesem Abschnitt der Ostendstral3e kénnen zudem beidseitig 1,60 m breite Radstreifen und
durch Baume gegliederte Langsparkbuchten angeordnet werden.

Auf Hohe der BreitengraserstralRe wird in stadtauswartiger Richtung das Gleis von der
Mittellage in die rechte Fahrspur verschwenkt, um die, zwischen der Lindnerstra3e und der
LechnerstraBe, in Randlage geplante barrierefreie Haltestelle zu erreichen. Ostlich der
Lechnerstral3e verlauft das Gleis wieder in der linken Fahrspur. In stadteinwartiger Richtung
wird das richtungsgleiche Gleis vom &stlichen Planungsbereichsende bis zur Einmindung
der LindnerstralRe, wie bisher, in der linken Fahrspur gefiihrt. Zwischen der LindnerstralRe
und der Breitengraserstrale wird fir die stadteinwértige Haltestelle eine neue, barrierefreie
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Haltestelleninsel errichtet. Fir den Radverkehr wird in stadtauswartiger Richtung ein
separater Radstreifen, bzw. im Bereich der Haltestelle ein Radweg, angelegt. Ostlich der
Lechnerstral3e erfolgt aus Platzgrinden die Ausleitung auf die Fahrbahn. In stadteinwartiger
Richtung stehen in dem gesamten Abschnitt zwischen dem 6stlichen Planungsbereichsende
und der Breitengraserstrale keine Flachen flir Radverkehrsanlagen zur Verfiigung.
Radfahrer missen, wie bisher, gemeinsam mit dem MIV auf der Fahrbahn gefiihrt werden.
Fir den ruhenden Verkehr kann auf der Nordseite der Ostendstralle, zwischen der Lechner-
und der LindnerstraBe eine Langsparkbucht erganzt werden. Gegentber der Einmindung
Lindnerstrafl3e wird ein neuer Baum gepflanzt. Die beiden vorhandenen B&ume d&stlich der
LechnerstralRe bleiben unverandert.

Im Zuge des Umbaus der Ostendstralle BA |1l werden die Gehwege an den
Grundstiicksgrenzen / Gebauden entlanggefuhrt. Die Breite der Gehwege variiert.

Die einmindenden Stral3en werden an den neuen Querschnitt der Ostendstral3e angepasst.
An der Breitengraserstrale, LindnerstraBe und der Lechnerstrale werden
Lichtsignalanlagen erganzt.

In den durch den Umbau betroffenen Bereichen sowie den Anschlussbereichen wird eine
Erneuerung des Belages einschlie3lich des Unterbaus (Vollausbau) durchgefihrt.

1.3 Streckengestaltung

Die Streckengestaltung orientiert sich in erster Linie an der vorhandenen sowie der
geplanten Bebauung entlang der Ostendstralle, die gepragt ist durch eine Mischung aus
gewerblich genutzten Flachen bzw. Gebauden und Wohnbebauung. Ein wichtiges Ziel ist,
eine stadtebauliche Aufwertung des gesamten Abschnittes der Ostendstrale zu erreichen.
Die Stral’e soll sich zu einer fur Anwohner und Investoren attraktiven, grof3stadtischen
EinfallstraBe entwickeln. Hierfir werden die bestehenden und geplanten raumbildenden
StralRenfluchten aufgenommen und der gesamte Stralenraum neu geordnet. Inshesondere
der Abschnitt mit dem Rasengleis und den beiderseitigen Baumpflanzungen tragt zu einer
deutlichen Verbesserung der stadtebaulichen und verkehrlichen Situation bei. Die Ordnung
und Regelung des ruhenden Verkehrs ist ein weiterer wichtiger Aspekt bei der
Streckengestaltung, ebenso wie die verkehrssichere Fuhrung des Rad-/Fu3géngerverkehrs
und die behindertengerechte Gestaltung der Stral3enbahnhaltestelle ,Lechnerstraflie”.

2. Begriindung des Vorhabens
2.1  Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Unte  rsuchungen und Verfahren

Der grundlegende Sanierungsbedarf fir die StrafRe und die Strallenbahn-Anlagen wurde
zum Anlass genommen eine komplette Neuplanung vorzunehmen. Viele verkehrliche
Aspekte des Bestandes sind dringend verbesserungswiirdig. Dies betrifft insbesondere die
ungeordnete Verkehrsfihrung, mit gegenseitigen Behinderungen zwischen Motorisiertem
Individualverkehr (MIV) und Offentlichem Personennahverkehr (OPNV), die schlechten
Uberquerungsmaglichkeiten fiir FuBganger, beides verbunden mit Verkehrssicherheits- und
Unfallproblemen, sowie die optische Wirkung der StralRe. Resultierend aus Gesprachen mit
den Fachdienststellen, dem Burgerverein, Stadtrdten und Anliegern wurde iterativ eine
Losung erarbeitet. Die Planung wurde frithzeitig der Offentlichkeit vorgestellt. Bereits am

Seite 6 von 37



St 2241 OSTENDSTRASSE BA |l
Bereich zwischen der Cheruskerstrafe und der Lechnerstralle

Erlduterungsbericht Unterlage 1

21.10.2009 fand hierzu eine offentliche Veranstaltung in der Thusneldaschule statt.
Einwande und Anregungen der Teilnehmer wurden, so weit wie mdglich, in der Planung
berticksichtigt. Die abgestimmte  Vorentwurfsplanung wurde im  zustdndigen
Verkehrsausschuss der Stadt Nurnberg am 01.03.2012 beschlossen.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Bei der OstendstralRe handelt es sich um eine Staatsstral3e, die in Anlage 1 UVPG (Gesetz
Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung) nicht als UVP-pflichtiges Vorhaben aufgefihrt ist
und nicht die Kriterien des Art. 37 BayStrWG (Bayerisches Strallen- und Wegegesetz)
aufweist. Somit ist keine Umweltvertraglichkeitspriufung (UVP) erforderlich.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftra g (Bedarfsplan)
-entfallt-

2.4  Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens
2.4.1 Ziele der Raumordnung / Landesplanung und Bau leitplanung

Im Bereich des Il. BA der OstendstraRe wurden die Bebauungsplan-Verfahren 4370, 4499
und 4546 eingeleitet, um eine stadtebaulich geordnete Entwicklung planungsrechtlich zu
sichern.

Die Bebauungsplangebiete liegen in einem innenstadtnahen, relativ dicht bebauten Stadtteil.
Es soll eine stadtebaulich sinnvolle Ergdnzung zur vorhandenen Stadtstruktur erreicht
werden.

Die vorhandene Infrastruktur soll ergénzt werden bzw. ihre Attraktivitat gesteigert werden.

Die Planungsgebiete grenzen direkt an eine der Hauptverkehrsachsen Nirnbergs. Im
Rahmen der geplanten Entwicklung der Bauflachen wurde seitens des
Verkehrsplanungsamtes untersucht, wie durch eine Umgestaltung der Ostendstral3e die
stadtebaulichen Ziele unterstiitzt werden kdnnen und der StralRenraum aufgewertet werden
kann.

MalRnahmen wie die Aufnahme der raumbildenden Stral3enfluchten, die Gliederung des
StralBenraums durch Baumreihen und Einzelbdume, der Bau eines Rasengleises fir die
StralRenbahn usw. sind entscheidende Bausteine zur Steigerung der Attraktivitat for
Anwohner und Investoren.

Insbesondere der Kreuzungsbereich Ostendstrale / Cheruskerstrale / Dr.-Gustav-
Heinemann-Stral3e, mit seiner Zusammenfihrung verschiedener Nutzungen (Wohnen,
hochwertiges Gewerbe, Dienstleistung) hat fir die weitere stadtebauliche Entwicklung eine
hohe Prioritat. Er ist fur die bauliche Entwicklung der angrenzenden Grundstiicke von
mafgeblicher Bedeutung.

Der 8§ 1 Abs. 4 BauGB legt fest, dass die Bauleitplane den Zielen der Raumordnung
anzupassen sind. MaRRgeblich fiir die kommunale Bauleitplanung der Stadt Nirnberg sind in
diesem Zusammenhang das Landesentwicklungsprogramm Bayern (LEP) vom 01.09.2013
sowie der Regionalplan ,Region Niurnberg” (RP 7).
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Im LEP 2013 ist die Stadt Nirnberg hinsichtlich ihrer zentral6rtlichen Funktion gemeinsam
mit ihren Nachbarstddten Firth, Erlangen und Schwabach als Oberzentrum im
Regierungsbezirk Mittelfranken bestimmt. Als landesplanerischer Grundsatz wird definiert,
dass die als Oberzentren eingestuften Gemeinden darauf hinwirken sollen, dass die
Bevolkerung in allen Teilrdumen mit Gltern und Dienstleistungen des spezialisierten
hoheren Bedarfs in zumutbarer Erreichbarkeit versorgt wird.

Betont wird im LEP 2013 die Bedeutung der Innenentwicklung. Als Ziel ist unter 3.2
»Innenentwicklung vor AuRenentwicklung” festgelegt, dass in den Siedlungsgebieten die
vorhandenen Potentiale der Innenentwicklung moglichst vorrangig zu nutzen sind.
Ausnahmen sind zuldssig, wenn Potentiale der Innenentwicklung nicht zur Verfligung
stehen.

In der Begriindung hierzu heil3t es erganzend: ,Die vorrangige Innenentwicklung ist fiir eine
kompakte Siedlungsentwicklung (Siedlung der kurzen Wege) sowie fir die Funktionsfahigkeit
der bestehenden technischen Versorgungsinfrastrukturen wesentlich, da vorhandene
Infrastruktur- und Leitungsnetze nicht proportional zu einem sinkenden Bedarf zurtickgebaut
werden kdnnen. Eine auf die AuBenentwicklung orientierte Siedlungsentwicklung fuhrt zu
erhohten Kosten und Unterauslastung bestehender Infrastrukturen. Um die Innenentwicklung
zu starken, missen vorhandene und fur eine bauliche Nutzung geeignete Flachenpotenziale
in den Siedlungsgebieten, z.B. Baulandreserven, Brachflichen und leerstehende
Bausubstanz, sowie Méglichkeiten zur Nachverdichtung vorrangig genutzt werden.”

In der Karte ,0kologisch funktionelle Raumgliederung” des RP 7 liegt das Plangebiet im
Bereich einer sogenannten ,stadtisch industriell gepragten Nutzung®.

Die Bebauungsplane 4370, 4499 und 4546 wurden unter Berlcksichtigung der Ziele und
Grundsatze der Raumordnung aufgestellt. Der geplante Ausbau der Ostendstral3e trégt dazu
bei, dass die Ziele und Grundséatze erreicht bzw. eingehalten werden kénnen.

2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltn  isse

Die Ostendstral3e weist im Abschnitt zwischen der Dr.-Gustav-Heinemann-Stra3e und der
Mogeldorfer Hauptstral3e eine Verkehrsbelastung von rd. 31.000 Kfz/24h auf. Der Anteil an
Kfz Uber 2,8 t liegt bei ca. 4 % am Tag und bei ca. 3 % in den Nachtstunden. Bis zu 650
Réader/24h befahren die Ostendstral3e in beiden Richtungen.

Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung und der ungeordneten Verkehrsverhaltnisse kommt
es zu Behinderungen und gefahrlichen Situationen mit Unfallen und Beinahe-Unfallen.

Die Stralle wurde in Teilbereichen provisorisch an die steigende Verkehrsbelastung
angepasst. Durch die vielen Nachbesserungen ist die Gesamtsituation ungeordnet. Teilweise
ist noch der in den 60er Jahren erstellte StralRenbelag aus Grof3steinpflaster vorhanden, der
auch zu einer starken Larmbeléastigung fuhrt.

Im Zulauf zum Ring treten Uberlastungen auf. Bei Riickstau ist die kurze Linksabbiegespur
von der Ostendstralle nach Siden, Richtung Zerzabelshof / Dutzendteich, oft nur mit
Wartezeiten erreichbar. Linksabbieger behindern immer wieder die StralRenbahn. Auch
aufgrund der Vielzahl an Grundstickszufahrten kommt es, insbesondere durch
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Linksabbieger, sowohl fiir den Motorisierten Individualverkehr (MIV) als auch fir die
StraRenbahn haufig zu Beeintrachtigungen. Spontane Bremsmandover fuhren zu Unféllen.

Die stadtauswartige Haltestelle ,LechnerstraRe” ist nicht behindertenfreundlich, sondern
dynamisch durch eine Lichtsignalanlage abgesichert. Der Fahrgastwechsel findet auf der
Stral3e statt. Es fehlt ein Bahnsteig. Rotfahrer treten auf. Deshalb sichern Schulweghelfer die
Furt Uber die Ostendstral3e.

Fur Radfahrer gibt es in dem betrachteten Abschnitt kein Angebot. Um dem starken
Kraftfahrzeugverkehr und dem Pflasterbelag auszuweichen, wird illegal auf den Gehwegen
gefahren.

Die Breite der Gehwege schwankt sehr stark. Teilweise werden sie illegal von
Kraftfahrzeugen in Langsrichtung befahren. Auch private Parkplatze vor Gebauden, die nach
heutigem Stand bei einer Neuanlage nicht mehr genehmigt wirden, werden iber die
Gehwege erschlossen. Beide Seiten, vorwiegend die Siudseite, werden von Schulkindern
von und zur Thusneldaschule genutzt. Es sind Sicherheitsdefizite vorhanden. Der bauliche
Zustand der Gehwege ist schlecht.

Fir das Jahr 2030 wird eine Verkehrsbelastung in der Ostendstraf3e von rd. 32.500 Kfz/24h
geschatzt. Der Anteil an Kfz tber 2,8 t wird bei 4 % am Tag und 3 % in der Nacht
gleichbleiben.

Die leichte Zunahme der Verkehrsmenge wird mit der Ansiedlung neuer gewerblicher
Nutzungen entlang der OstendstraBe und der Laufamholzstrale sowie mit weiterer
Wohnbebauung im Bereich Laufamholz / Langseestraf3e und in Rehhof begriindet.

Bei der Prognose wird berticksichtigt, dass die Verkehrsmenge im innerstadtischen Verkehr
seit mehr als 20 Jahren weitgehend konstant ist und, dass die geplanten Verbesserungen fur
die StraRenbahn, wie z.B. der eigene Gleiskorper, zum Tragen kommen.

Aufgrund  der verlangerten Linksabbiegespur und der damit verbundenen
Kapazitatserhohung fir die Linksabbieger in die Cheruskerstraf3e wird die Fahrbeziehung
von Osten nach Siden an Bedeutung gewinnen. Hier kann es zu leichten
Verkehrsverlagerungen von anderen Routen, z.B. von der Route Uber die Siedlerstral3e /
Zerzabelshofer Hauptstral3e, auf die Ostendstral3e kommen.

Mit einer Zunahme des Radverkehrs ist zu rechnen, da die Planung, wo es platzmaRig
maoglich ist, Radverkehrsanlagen vorsieht.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Eine erhebliche Verbesserung der Verkehrssicherheit wird durch die Erneuerung der
StralBenoberflache im  kompletten Umbaubereich erreicht. Eindeutige, geregelte
Fahrbahnaufteilungen sorgen fur alle Verkehrsteilnehmer fir mehr Sicherheit. Insbesondere
durch die Anlage eines separaten Gleiskdrpers werden Konflikte zwischen abbiegenden
Fahrzeugen und der StralRenbahn vermieden. Der Verkehrsfluss wird insgesamt sicherer
und zlgiger.
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Die stadteinwartige Haltestelleninsel kann durch die Verschiebung in Richtung Westen
verbreitert und verlangert werden. Zukinftig wird sie an beiden Enden fur FufRganger
signaltechnisch gesichert erreichbar sein. Somit kann auch der starke Schulerverkehr
sicherer bewaltigt werden. Da in stadtauswartiger Richtung eine Insel aus Platzgriinden nicht
maoglich ist, wird die StraBenbahn bereits an der Breitengraserstraf3e signalgesichert in die
Seitenlage verschwenkt. Zwischen LindnerstraRe und LechnerstralBe halt sie am
Fahrbahnrand. Fahrgaste kdnnen somit sicher und behindertengerecht ein-/ aussteigen.

Durchgangige, ausreichend breite Gehwege mit definierten Uberfahrten zu den
Grundstiicken, geordnetes Parken sowie zusatzliche durch Lichtsignalanlagen geregelte
FuRgangerfurten fuhren zu einer erhdhten Verkehrssicherheit fir FuRganger. In Abstimmung
mit den einschlagigen Verbanden werden die Fuldgangerfurten an den Lichtsignalanlagen
mit Blindeneinrichtungen versehen.

Fur Radfahrer wird durch die Anlage von Radstreifen bzw. Radwegen die Sicherheit deutlich
verbessert. Stadteinwarts kann jedoch aus Platzgrinden erst in Ho6he der
Breitengraserstralie ein Radstreifen vorgesehen werden. Somit ist zumindest der Anschluss
von der am Ende der Breitengraserstral3e liegenden S-Bahn-Unterflihrung, die mit einer
Schieberampe fur Radfahrer ausgestattet ist, gewéhrleistet. Eine Fortfuhrung der Radwege
entlang der Ostendstral3e zum Mogeldorfer Plarrer ware bei der heutigen Verkehrsbelastung
nur mit Eingriffen in die Leistungsféhigkeit moglich und wird derzeit nicht weiterverfolgt.

2.5  Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigung en

Die Erhdhung der Leistungsfahigkeit fir den Motorisierten Individualverkehr (MIV) in der
OstendstralBe fuhrt tendenziell zu einer Entlastung der durch Schleichwegverkehre
belasteten angrenzenden Straf3en und Stadtteile. Durch den neuen Fahrbahnbelag und den
neuen Schienenunterbau werden die Larmbeeintrachtigungen minimiert. Baumpflanzungen

und das Rasengleis wirken sich positiv auf das Kleinklima aus. Die Lebensqualitat der
Anlieger wird nachhaltig verbessert.

2.6 Zwingende Grinde des Uberwiegend offentlichen |  nteresses

-entfallt-
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3. Vergleich der Varianten und Wahl der Linie

3.1 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

poter Wed

%
%
Ostring heffne

g

Das Untersuchungsgebiet befindet sich ca. 2 km 0&stlich des Nurnberger Zentrums im
statistischen Stadtteil ,Norddstliche AuRenstadt” bzw. im statistischen Bezirk Mdgeldorf. Der
Planungsbereich beginnt an der Kreuzung Cheruskerstraf3e / Dr.-Gustav-Heinemann-Stralie
(B4R), direkt anschlieBend an den bereits im Jahr 2009 fertiggestellten ersten Bauabschnitt,

und endet kurz vor der Einmiindung Thusneldastral3e.

Der zweite Bauabschnitt der OstendstraBe ist sowohl gleisbau- als
straf3enbautechnisch  sanierungsbedurftig. Bestehende  verkehrsplanerische
gestalterische Missstadnde miussen behoben werden.

Die einmiindenden StralRen werden, so weit notwendig, angepasst.

Fur den Bereich 6stlich der Thusneldastral3e besteht derzeit kein Sanierungsbedarf.
3.2 Beschreibung der untersuchten Varianten

3.2.1 Variantenubersicht

auch
und

Bei der geplanten MalBnahme handelt es sich um die notwendige Sanierung der
vorhandenen StralRe und der Anlagen fur die StraRenbahn. Die Trassierung orientiert sich

nahezu am Bestand.
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Im Zuge der Sanierung mussen jedoch einige negative verkehrliche Aspekte des Bestandes
dringend verbessert werden. Dies sind vor allem die ungeordnete Verkehrsfiihrung mit
gegenseitigen Behinderungen zwischen MIV (Motorisierter Individualverkehr) und OPNV
(Offentlicher Personennahverkehr), schlechte Uberquerungsmoglichkeiten fiir FuRganger,
beides verbunden mit Verkehrssicherheits- und Unfallproblemen, sowie fehlende
Radverkehrsanlagen und die optische Wirkung der Stral3e.

In Vorgesprachen mit Anliegern wurde der Wunsch gedufRert, alle zurzeit vorhandenen
Abbiegebeziehungen zu erhalten. Eine Querschnittsgestaltung mit Rasengleis wurde
insbesondere von den Gewerbetreibenden sehr kritisch gesehen.

In der Vorentwurfsplanung wurden deshalb folgende Querschnittsvarianten untersucht:

* Querschnitt ohne Rasengleis
* Querschnitt mit Gberfahrbarem Rasengleis
* Querschnitt mit durchgehendem Rasengleis

3.2.2 Querschnitt ohne Rasengleis (Variante 1)

Uberlegungen, den Sanierungsabschnitt ohne Rasengleis zu planen bzw. eine Sanierung im
Bestand durchzufihren wurden bereits zu Beginn der Planungsphase konzeptionell mit
Skizzen geprift.

Eine Fuhrung der Strallenbahn ohne besonderen Bahnkorper wirde jedoch den
planerischen Zielen nicht gerecht. In Bezug auf Versiegelung und Larm wirde eine
durchgehende Gleisabmarkierung, gegeniber dem Bestand, zu keinerlei Verbesserungen
fuhren. Es entstiinde auf einer L&nge von ca. 310 m eine ca. 22 m breite befestigte Flache,
die auch aus stadtebaulichen Griinden nicht akzeptabel ist.

Teilabmarkierungen wirden zu Unsicherheiten im Betriebsablauf fihren, insbesondere bei
einem uber der Norm liegenden Verkehrsaufkommen, wie z.B. bei einem Unfall auf den
Autobahnen oder auf Alternativrouten, sowie zu einer weiterhin erhohten Unfallgefahr
beitragen, da die Markierungen von den Verkehrsteilnehmern in zunehmendem Malie
missachtet werden.

Bei vermehrtem Auftreten von Fahrzeitstreuungen wird zudem die Konzeption der
Verkehrsabhangigkeiten schwieriger, weil die Ankunftszeit an den jeweiligen
Lichtsignalanlagen schwankt. Die Eingriffstiefe wird gegebenenfalls groRer und Wartezeiten
fur andere Verkehrsteilnehmer hoher.

Die Variante wurde deshalb nicht weiterverfolgt.
3.2.3 Querschnitt mit Uberfahrbarem Rasengleis (Var iante 2)

Alternativ wurde untersucht, eine Uberquerung der Gleise punktuell zuzulassen. Das
Rasengleis aus dem ersten Bauabschnitt sollte, Giber die Kreuzung mit der Cheruskerstral3e /
Dr.-Gustav-Heinemann-StraBe  hinaus, mdoglichst weit verlangert werden. Durch
Unterbrechungen im Rasengleis sollte fiir vorhandene Gewerbebetriebe weiterhin eine
direkte Grundstlickszu-/ abfahrt aus allen bzw. in alle Richtungen erméglicht werden.
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Die Untersuchung betraf insbesondere eine Gleisliiberfahrt auf Hohe der Ein-/Ausfahrt Tor 4
(Bau-km 0+103) fur Lastzuge.

Die Verwaltung hat mehrere theoretisch in Frage kommenden Mdoglichkeiten fir eine
Gleistiberfahrt an dieser Stelle, in Abstimmung mit der VAG (Verkehrs-Aktiengesellschaft
Nurnberg) und der Regierung von Mittelfranken als Technische Aufsichtsbehdrde (TAB),
geprift.

+ Uberfahrt ohne technische Sicherung:
Ablehnung durch TAB, Unfallgefahr durch "spontane" Abbieger oder Wender.

+ Uberfahrt mit Schranken neben dem Bahnkérper:
Lt. TAB ware trotzdem eine Signalisierung notwendig zur Sicherung des Ubrigen
Verkehrs.

« Uberfahrt mit Beschilderung ausschlie3lich fiir die anliegende Firma:
lllegale Nutzungen nicht auszuschliel3en, erhéhte Unfallgefahr, Lichtsignalanlage
erforderlich.

« Uberfahrt nur fiir das Ausfahren aus dem Grundstiick:
Die Uberfahrt fur Lastziige wére an der Siidkante des Bahnkdrpers 7,0 m und an
der Nordkante 9,5 m breit, damit kann nicht verhindert werden, dass die Lastzlige
alle anderen Fahrbeziehungen nutzen werden, somit kein Unterschied zum Vollan-
schluss.

« Uberfahrt nur fur das Einfahren in das Grundstiick:
Analog "nur Ausfahrt" kein Unterschied zum Vollanschluss.

Ergebnis der Prifung ist, dass aus Grinden der Verkehrssicherheit eine Gleistiberfahrt nur
als Vollknoten mit Signalisierung mdglich ware. Eine Vollsignalisierung, im Riickstaubereich
der Kreuzung CheruskerstraBe / Dr.-Gustav-Heinemann-StraBe (B4R), wirde jedoch zu
einer erheblichen Einschrankung der Leistungsfahigkeit und der Verkehrsqualitat flhren.
Ebenso ware der Platzbedarf deutlich groRer, so dass weniger Parkplatze und
StralRenbegleitgrin vorgesehen werden kénnten.

Da die Nachteile bei dieser Variante deutlich Gberwiegen, wurde sie nicht weiterverfolgt.
3.2.4 Querschnitt mit durchgehendem Rasengleis (Var  iante 3)

Die Planung sieht vor, dass das Rasengleis zwischen der Kreuzung Cheruskerstraf3e/ Dr.-
Gustav-Heinemann-Strale und der Breitengraserstralle, im Bereich von
Grundstickszufahrten und der Stichstrale nicht unterbrochen wird. Lediglich fir die
Feuerwehr wird eine Gleislberfahrt in Héhe der StichstraRe hergestellt. Fahrzeuge, die auf
die jeweils dem Gleiskdrper gegenuberliegende Seite fahren wollen, missen an geeigneten
Stellen wenden oder Alternativrouten nutzen.

Durch das Rasengleis ohne Querung konnen die Verkehrsqualitat und die
Verkehrssicherheit in der Ostendstral’e erheblich verbessert werden. Der Betrieb der
StraBenbahn wird beschleunigt und die Fahrplantreue erhoht. Auch koénnen die
gestalterische Aufwertung des Straf3enraums und die schalltechnische Verbesserung in
vollem Umfang wirksam werden.
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Die Uberpriifung hat eindeutig ergeben, dass die Vorteile bei dieser Variante iiberwiegen.

Da die dbrigen Querschnittsvarianten im Vorfeld ausgeschieden wurden, entfallt der

nachfolgende Variantenvergleich.

3.3  Variantenvergleich

-entfallt-

3.3.1 Raumstrukturelle Wirkung
-entfallt-

3.3.2 Verkehrliche Beurteilung
-entfallt-

3.3.3 Entwurfs- und sicherheitstechnische Beurteilu
-entfallt-

3.3.4 Umweltvertraglichkeit
-entfallt-

3.3.5 Wirtschaftlichkeit

-entfallt-

3.3.5.1Investitionskosten

-entfallt-

3.3.5.2 Wirtschatftlichkeitsbetrachtung
-entfallt-

3.4 Gewabhlte Linie

ng

Die gewahlte Linie orientiert sich am Bestand. Um die Verkehrssicherheit und den
Verkehrsfluss  fir den Motorisierten Individualverkehr sowie den  Offentlichen
Personennahverkehr zu verbessern, wurde der Querschnitt mit dem durchgehenden

Rasengleis gewahlt.
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4. Technische Gestaltung der BaumalRnahme
4.1 Ausbaustandard
4.1.1 Entwurfs- und Betriebsmerkmale

Bei der Ostendstral3e (St2241) handelt es sich um eine angebaute Hauptverkehrsstralle mit
regionaler Verbindungsfunktion (HS Il1).

Die Stral3e sowie die Straf3enbahntrasse sind in den Trassierungslageplanen und in den
Hohenplanen dargestellt.

In Lage und H6he wurde die Ostendstrale gemal3 den Trassierungsrichtlinien der RASt
(Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en) und den Vorgaben der Stadt Nirnberg geplant.

Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Die Trassierung erfolgt mit Radien von 80 m
bis 10000 m. Die maximale Langsneigung betragt 0,644 %, die minimale Langsneigung
0,104 %. Die Querneigung variiert zwischen 0,00 und 3,00 %.

Die beiden Gleise wurden in Lage und Héhe gemal den Trassierungsrichtlinien der BOStrab
(StraRenbahn-Bau und Betriebsordnung) und dem Trassierungshandbuch Stralenbahn der
VAG (Verkehrs-Aktiengesellschaft Nirnberg) geplant.

Die Entwurfsgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Der Gleisabstand in der Kreuzung
Ostendstral3e / CheruskerstralRe steigt beginnend vom westlichen Anschlussbereich (Beginn
Haltestelle Business Tower) von 2,75 m bis auf rund 3,00 m am Ubergang zum Rasengleis
an. Im sich anschlieRenden Bereich des Rasengleises wird ein Gleisabstand von mind. 3,25
m realisiert. Hier ist der Einbau von Mittelmasten fur die Fahrleitung geplant. Am 6stlichen
Ende des Rasengleises weiten sich die Gleise deutlich auf und folgen dem geplanten
StralBenverlauf und der Planung der beiden Haltestellen. Vor dem dstlichen Umbauende der
Gleisanlagen ziehen sich die Gleisanlagen wieder auf einen Gleisabstand von 2,75 m
zusammen. Die Trassierung erfolgt mit Radien von 140 m bis 1990,0 m. Der Ubergang von
der Geraden bzw. Gegenbogen erfolgt im Regelfall mit Ubergangsbégen in Form einer
Klothoide. Die maximale Langsneigung betragt 7,007 %o, die minimale Langsneigung 1,297
%o. Bei einer Langsneigung unter 3 %0 wurde auf eine Ausrundung verzichtet. Der kleinste
Ausrundungsradius im H6henplan betragt 6000 m.

Es wird ein durchgehend vierstreifiger Querschnitt fir den Geradeausverkehr vorgesehen.

Am Kreuzungspunkt mit der B4R wird die vorhandene Lichtsignalanlage angepasst.
Planerisches Ziel ist es hier, die Relation Ostliche OstendstraRe / Ring Richtung Norden und
Suden in ihrer Leistungsfahigkeit zu starken. Dazu erhélt die Ostendstrafle im Zulauf
Richtung Westen auf den Ring zuséatzlich zur Geradeaus-/ Rechts- und reinen
Geradeausspur eine ca. 175 Meter lange Linksabbiegespur. Auf den letzten 30 Metern
kommt eine zweite Linksabbiegespur hinzu. Da an dieser Zufahrt die Fahrtrichtungen
Geradeaus / Rechts und Links zu verschiedenen Zeiten Grin erhalten sollen, ist es
erforderlich, dass die Spuren so lang sind, dass zurlckstauende Fahrzeuge den Abfluss bei
Grun fur die jeweils andere Fahrtrichtung nicht behindern.
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An den Einmindungen Breitengraserstral3e, Lindnerstrale und Lechnerstrale entstehen
neue Lichtsignalanlagen, die auch fir Ful3ganger eine sichere Querung der Ostendstralle
ermdglichen.

4.1.2 Vorgesehene Verkehrsqualitat

Far den MIV (Motorisierter Individualverkehr) ist Ziel der Planung, die Verkehrssicherheit und
den Verkehrsfluss zu verbessern. Dies soll u.a. auch zu einer Entlastung anderer Stadteile
fuhren.

Durch die Planung soll fur den OPNV (Offentlicher Personennahverkehr) ein stérungsfreier
und sicherer Betrieb ermoglicht und somit die Fahrplantreue der Stral3enbahn verbessert
werden. Aul3erdem werden behindertenfreundliche Haltestellen, angepasst an die
Niederflurfahrzeuge, vorgesehen.

Da derzeit in der Ostendstral3e keinerlei Radverkehrsanlagen vorhanden sind, stellen die
geplanten Radstreifen / Radwege eine deutliche Verbesserung der Situation dar. Aus Platz-
und Leistungsfahigkeitsgrinden konnen jedoch derzeit entlang der Ostendstral3e keine
durchgéangigen Radverkehrsanlagen realisiert werden.

Fur FuBganger werden ausreichend breite Gehwege und signalgeregelte
Querungsmaoglichkeiten vorgesehen.

Im Bereich des besonderen Bahnkorpers fur die Stralenbahn kann an Grundstucksein-/
ausfahrten und der Stichstral3e nur rechts ein und aus gefahren werden. Ebenso kénnen die
vorhandenen Grundstiicksein-/ ausfahrten auf der Nordseite der Ostendstralie, zwischen der
Breitengraserstrale und dem Ausbauende, aufgrund der geplanten Haltestelleninsel bzw.
der Verkehrsfuhrung zukinftig nur als Rechtsabbieger aus Richtung Osten kommend
angefahren und als Rechtsabbieger in Richtung Westen verlassen werden. An geeigneten
Stellen kann im Verlauf der Ostendstral3e gewendet werden bzw. stehen Alternativrouten zur
Verfligung.

4.1.3 Gewahrleistung der Verkehrssicherheit

Auf Grund des durchgangigen, separaten Gleiskorpers, der Erneuerung der
StralBenoberflache sowie der geregelten Fahrbahnaufteilung wird der Verkehrsfluss
insgesamt stetiger und sicherer. Konflikte zwischen abbiegenden Fahrzeugen und der
StraRenbahn werden vermieden.

Die Veradnderungen im Bereich der StralRenbahnhaltestellen, erméglichen es, dass
Fahrgaste diese zukiinftig besser und sicherer erreichen, sowie behindertengerecht ein- und
aussteigen kdnnen.

Die Verkehrssicherheit fur Fu3ganger wird gewdhrleistet, durch ausreichend breite Gehwege
mit definierten Uberfahrten zu den Grundsticken und dem Unterbinden von illegalem
Kraftfahrzeugverkehr auf den Gehwegen. Die Querbarkeit der OstendstraRe wird durch die
Signalisierung der drei Knoten Breitengraserstral3e, Lindnerstrale und Lechnerstral3e
verbessert und sicherer. Zusatzlich werden die FulRgangerfurten an den Lichtsignalanlagen
mit Blindeneinrichtungen versehen und um Konflikte zwischen Radfahrern und
sehbehinderten Ful3géngern zu minimieren, wird zwischen dem baulichen Radweg und dem
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Gehweg, in Hohe der Haltestelle Lechnerstralle, ein Trennstein fir Sehbehinderte
vorgesehen.

Des Weiteren tragen die fur den Radverkehr vorgesehenen Radstreifen bzw. Radwege zu
einer Erhdhung der Verkehrssicherheit bei.

4.2 Bisherige / zukiinftige Strallennetzgestaltung

Die Gestaltung des StraRennetzes bleibt in straf3enrechtlicher Hinsicht unverandert. Es
werden keine bestehenden Stral3en aufgelassen bzw. eingezogen. Bei den vorgesehenen
Anderungen an der OstendstralRe und an den kreuzenden StralRen und Wegen handelt es
sich um geringfiigige Anpassungen an den Ausbau.

Die geénderten StralRenteile gelten daher mit der Verkehrsibergabe nach Artikel 6 Abs. 8
des Bayerischen Strallen und Wegegesetzes (BayStrWG) und 8§ 2 Abs. 6a des
BundesfernstraRengesetzes (FStrG) als gewidmet bzw. nach Art. 7 Abs. 6 BayStrWwG und
§ 2 Abs. 6a FStrG als umgestuft, sofern die Voraussetzungen des Art. 6 Abs. 3 BayStrWG
bzw. 8 2 Abs. 2 FStrG in diesem Zeitpunkt vorliegen.

Soweit StraRBenbestandteile offentlicher Verkehrsflachen jegliche Verkehrsbedeutung
verlieren, gelten sie als eingezogen mit der Mal3gabe, dass die Einziehung jeweils mit der
Sperrung fur den 6ffentlichen Verkehr wirksam wird (Art. 8 Abs. 6 BayStrWG bzw. § 2 Abs.
6a FStrG)

4.3 Linienfihrung
4.3.1 Beschreibung des Trassenverlaufs

Der Querschnitt der Stral3e orientiert sich an den Flurstiicksgrenzen und den Geb&uden
entlang der sudlichen bzw. nérdlichen Planungsgrenze. Die Fahrbahn stadtauswarts ist
durchgehend zweispurig und weist Spurbreiten zwischen 3,00 und 3,25 m auf. Stadteinwarts
gibt es ebenfalls durchgehend zwei Fahrspuren mit Fahrbahnbreiten zwischen 2,775 und
3,25 m. In Richtung Siden in die Cheruskerstrale wird eine zweite Linksabbiegespur
erganzt. Der Trassenverlauf orientiert sich am Bestand. Der Regelquerschnitt der
Stral3enbahn ist im Bereich des Rasengleises als FF 08 mit hochliegendem Rasengleis
Betonlangsbalken S49 und im Bereich der StraBe als FF 98 mit Gussasphalt Ri60
(Rillengleis) ausgebildet.

4.3.2 Zwangspunkte

Zwangspunkte fur den Trassenverlauf und die Querschnittsgestaltung der Ostendstralie
sind:

» Einmindende StralRen

» Grundstiickszufahrten und Hauseingénge

* Flurstiicksgrenzen

* Anbindung an den Bestand am Baubeginn und am Bauende
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Bei der StralRenbahn bestimmen die Anschlisse an den Bestand Lage und Hohe der Gleise.
Im weiteren Verlauf orientiert sich die Trasse der StralRenbahn am Trassenverlauf der
Stralle.

4.3.3 Linienfihrung im Lageplan

Die Linienfuhrung der Ostendstral3e orientiert sich am Bestand. Stadtauswarts betragt der
Maximalradius 10000 m, stadteinwarts 970 m und der Minimalradius stadtauswarts 130 m
sowie stadteinwarts 80 m. Die Linienfihrung der Stra3enbahn verlauft die ersten 310 m als
Rasengleis auf einem besonderen Bahnkdrper. Der Maximalradius betrégt stadtauswarts
1990 m, stadteinwarts 1986,75 m. Der minimale Radius betragt stadtauswarts 140 m,
stadteinwarts 140,5 m. Die detaillierte Linienfihrung sowohl der Strafl3e, als auch der
StralRenbahn ist aus den Lageplanen zu entnehmen.

4.3.4 Linienfuhrung im Hohenplan

Die Linienfuhrung der Stral3e orientiert sich an den Hohen der Grundsticksgrenzen entlang
der sidlichen bzw. nordlichen Grenze des Planungsbereiches. Wegen der geringen
Langsneigung Uber die gesamte Strecke muss die Entwéasserung Uber eine wechselnde
Querneigung gewahrleistet werden. Stadtauswarts betragt die Langsneigung zwischen 0,144
und 0,644 %, stadteinwarts zwischen -0,516 und 0,104 %. Die StraRenbahn hat im Bereich
der Kreuzung CheruskerstraRe / Ostendstralle mit 6,886 %o stadtauswarts und 7,007 %o
stadteinwarts die grof3te L&ngsneigung. Der Grofteil der Strecke weist eine geringe
Langsneigung zwischen 1,297 und 2,150 %o auf. Erst zum Ende hin wird diese mit 5,285 %o
stadtauswarts und 4,888 %o stadteinwarts wieder groRer. Die detaillierte Linienfihrung
sowohl der Stral3e, als auch der StraRenbahn ist aus den Hohenpl&nen zu entnehmen.

4.3.5 Raumliche Linienfihrung und Sichtweiten

An der raumlichen Linienfiihrung und den Haltesichtweiten erfolgen keine Anderungen.
4.4 Querschnittsgestaltung

4.4.1 Querschnittselemente und Querschnittsbhemessun g

Durch die Umbaumal3nahmen ergeben sich Fahrbahnbreiten von 3,25 m, 3,15 m, 3,00 m
bzw. 2,775 m. In stadtauswartiger Richtung betragen die Fahrbahnbreiten der rechten Spur
3,25 m und der linken Spur 3,15 m. Im Bereich der neuen Haltestelleninsel Lechnerstrale
werden die Fahrspuren auf eine Breite von jeweils 3,00 m verringert. In stadteinwartiger
Richtung betrégt die Breite der rechten Fahrspur durchgehend 3,25 m. Auf Hohe der
Haltestelle missen die beiden Fahrspurbreiten auf jeweils 2,775 m vermindert werden, um
eine ausreichende Breite der Haltestelleninsel und des Gehweges gewahrleisten zu kénnen.
Die Breite der linken Fahrspur variiert zwischen 3,00 m und 3,25 m. Der Querschnitt der
StraRenbahn ist im Bereich des Rasengleises als FF 08 mit hochliegendem Rasengleis
Betonlangsbalken S49 und im Bereich der StraBe als FF 98 mit Gussasphalt Ri60
ausgebildet. Im Bereich des Rasengleises betrdgt der Abstand der Gleisachse bis
AuRenkante Bordstein des besonderen Bahnkoérpers in Anlehnung an die EAO
(Empfehlungen fur Anlagen des offentlichen Personennahverkehrs) und Abstimmungen der
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Stadt Nurnberg mit der TAB (Technische Aufsichtsbehdrde) der Regierung Mittelfranken
1,725 m.

4.4.2 Fahrbahnbefestigung

Die umzubauenden StralRenflachen im Bereich der Ostendstral3e werden als BK32 mit
einem Gesamtaufbau von 71 cm ausgefiuhrt. Die Randeinfassung erfolgt mit
Granitbordsteinen und einer einzeiligen Granitgro3steinpflasterrinne auf Beton. Der Anschlag
betragt im Bereich der Parkflachen und Ausfahrten 1 cm, bei Uberwegen 0 bzw. 3 cm und
als Hochbord 12 cm.

Der allgemeine Aufbau der Fahrbahnbefestigung setzt sich wie folgt zusammen:
3,5 cm Asphaltdeckschicht SMA 8 S, mit Bitumen 25/55-55 A

8,5 cm Asphaltbinderschicht AC 16 B S, mit Bitumen 25/55-55 A
14 cm Asphalttragschicht AC 32 T S, mit Bitumen 50/70

15 cm Schottertragschicht 0/32

30 cm Frostschutzschicht 0/45 (gebr. Korn)

71 cm Gesamtaufbau

4.4.3 BoOschungsgestaltung

-entfallt-

4.4.4 Hindernisse in Seitenraumen

-entfallt-

4.5 Knotenpunkte, Wegeanschlisse und Zufahrten
4.5.1 Anordnung von Knotenpunkten

Im vorgesehenen Bauabschnitt befinden sich folgende Knotenpunkte:

» Kreuzung OstendstralRe / Cheruskerstral3e / Dr.-Gustav-Heinemann-Stral3e
» Einmindung Stichstral3e Ostendstralle

» Einmindung Breitengraserstrafie

e Einmindung Lindnerstral3e

* Einmindung Lechnerstral3e

4.5.2 Gestaltung und Bemessung der Knotenpunkte

Am westlichen Beginn der Baumalinahme befindet sich der grof3te Knotenpunkt, die
Kreuzung Ostendstralle / CheruskerstraRe / Dr.-Gustav-Heinemann-Strale. Es missen
Anschlisse an drei bestehende Richtungen hergestellt werden.

Nach Westen erfolgt die Anbindung an den 1. Bauabschnitt der Ostendstrale mit der
bestehenden StralRenbahntrasse. Nach Siuden erfolgt der Anschluss an die zweispurige
Cheruskerstrale und nach Norden an die zweispurige Dr.-Gustav-Heinemann-Stral3e. In der
Cheruskerstral3e wird, im Zulauf zur Kreuzung, der ankommende kombinierte Rad-/ Gehweg
zuklnftig als getrennter Radweg auf dem Gehweg gefthrt und nérdlich der Ostendstralie, im
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Bereich der Dr.-Gustav-Heinemann-StraRe, als Radstreifen auf der Fahrbahn. In
stadteinwartiger Richtung wird vor der Kreuzung die Nutzlange der Linksabbiegespur von der
Ostendstral3e zur Cheruskerstraf3e von 30 m auf ca. 175 m verlangert und eine kurze zweite
Linksabbiegespur erganzt. Somit kann fir Linksabbieger die Kapazitat in etwa verdoppelt
werden. Des Weiteren sind hier eine Geradeausspur sowie eine kombinierte Spur flr
geradeaus / rechts vorgesehen. In stadtauswartiger Richtung wird die OstendstralRe
zweistreifig fortgefihrt.

Die Richtung Norden abzweigende StichstralBe OstendstralRe kann zukinftig nur als
Rechtsabbieger aus Fahrtrichtung Osten kommend angefahren und als Rechtsabbieger in
Fahrtrichtung Westen verlassen werden. Die Einmindung wird an den neuen
StralBenquerschnitt, der im angrenzenden Bebauungsplan Nr. 4370 festgesetzt wurde,
angepasst.

Die Richtung Suden abzweigende Einmindung Breitengraserstraf3e wird signalisiert, auch
um die Strallenbahn in stadtauswartiger Richtung in die Seitenlage zu verschwenken. Es
sind alle Fahrbeziehungen mdglich. Fur Fahrradfahrer aus Richtung Stiden / Osten wird an
der BreitengraserstralRe, Gber einen aufgeweiteten Radaufstellstreifen vor der Signalanlage,
ein verkehrssicherer Anschluss an den beginnenden stadteinwartigen Radstreifen
ermaglicht.

Die in sudliche Richtung abzweigenden Einmindungen der Lindnerstrale und der
Lechnerstral’e werden ebenfalls in die Signalisierung eingebunden, um den Verschwenk und
die Haltestelle des stadtauswartigen Gleises abzusichern. An der LindnerstraRe sind alle
Fahrbeziehungen moglich. Die LechnerstralRe ist, wie bisher, nur als Einbahnstralle zur
Ostendstraf3e hin befahrbar. Hier kann Uber eine Fahrspur in stadtein- und in
stadtauswartiger Richtung abgebogen werden.

4.5.3 Fuhrung von Wegeverbindungen in Knotenpunkten und Querungsstellen,
Zufahrten

Im Bereich der Knotenpunkte kdénnen, bis auf die Einmindung der Stichstral3e Ostendstral3e,
alle vorhandenen Fahrbeziehungen aufrechterhalten bzw. verbessert werden. An den
kreuzenden StralRen werden bauliche Anpassungsmalnahmen, die auf Grund der neuen
Gradiente der Ostendstral3e erforderlich werden, vorgenommen.

In Hohe der Stichstrale Ostendstrafl3e wird, zur Sicherstellung der Rettungswege, fir die
Feuerwehr eine Uberfahrt (iber das Rasengleis vorgesehen. Um ein unbefugtes Uberfahren
des Gleiskorpers zu verhindern, kann zwischen den Gleisen ein Pfosten gesetzt werden.

Des Weiteren sind in dem betroffenen Bauabschnitt eine Vielzahl an Grundstiickszufahrten
vorhanden. Aus Griinden der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs, sowie bedingt durch
die Verkehrsfihrung kdnnen diese zukuinftig nur noch als Rechtsabbieger angefahren und
verlassen werden. Anpassungsmafinahmen in Lage und Hohe sind nicht notwendig.

Fir FuBganger stehen signalgeregelte Uberwege an der Kreuzung OstendstraBe /
CheruskerstraBe / Dr.-Gustav-Heinemann-Stra3e sowie an den Einmindungen
Breitengraserstral3e, Lindnerstral3e und LechnerstralRe zur Verfigung.
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Somit sind sowohl die beiden Enden der Haltestelleninsel der Stral3enbahn in
stadteinwartiger Richtung als auch die Haltestelle am Fahrbahnrand in stadtauswartiger
Richtung signaltechnisch gesichert erreichbar.

4.6 Besondere Anlagen
-entfallt-

4.7 Ingenieurbauwerke

-entfallt-
4.8 Larmschutzanlagen

Aus stadtebaulichen Grinden werden keine aktiven Larmschutzeinrichtungen errichtet. Es
werden passive LarmschutzmalRnahmen vorgesehen.

4.9 Offentliche Verkehrsanlagen

Die Erneuerung der zweigleisigen Trasse der Stral3enbahnlinie 5 beginnt auf Hohe des
Knotenpunktes Ostendstralle / Cheruskerstrale / Dr.-Gustav-Heinemann-Stral3e. Sie
schliefdt dort an die Bestandsstrecke an und durchlauft die Ostendstral3e Richtung Osten, bis
sie westlich der Thusneldastrale wieder an den Bestand angebunden wird. Das
StralRenbahnnetz bleibt unveréandert. Bis auf die Lage der Haltestelle Lechnerstral3e wird die
Linie 5 nicht verdndert. Die neue Haltestelle der stadteinwartigen Richtung wird Richtung
Westen verschoben. Kinftig wird die Haltestelleninsel zwischen den Einmindungen
Breitengraserstrale und Lechnerstrale angeordnet. Sie verfigt Uber eine
Bahnsteignutzlange von 40 m und eine Breite von 2,84 m. Die Zugange erfolgen
signaltechnisch gesichert an beiden Enden der Haltestelleninsel. Zum Schutz der Fahrgaste
wird zwischen Fahrbahn und Bahnsteig eine Spritzschutzwand errichtet. Da in
stadtauswartiger Richtung eine Insel aus Platzgriinden nicht mdglich ist, wird die Haltestelle,
wie im Bestand, im Gehweg zwischen der Lindner- und der Lechnerstral3e angeordnet. Um
ein behindertengerechtes sowie sicheres Ein- und Aussteigen zu gewdhrleisten, wird das
Gleis ab der Breitengraserstrale an den rechten Fahrbahnrand verschwenkt. Die
stadtauswartige Haltestelle wird mit einer Breite von 250 m geplant. Beide
Richtungshaltestellen werden nach den Ausristungsstandards der VAG (Verkehrs-
Aktiengesellschaft ~ Nirnberg) ausgestattet und erhalten ein  Blinden- und
Sehbehindertensystem gemall den Standards der VAG und der Stadt Nirnberg
(Blindenleitsystem 2011, RAST Nurnberg). Die Hohe der Haltestellenaufstellflache wird mit
25 cm Uber Schienoberkante ausgebildet, um ein barrierearmes Einsteigen in die
StralRenbahn zu gewahrleisten. Jeder Bahnsteig wird mit einer Wartehalle, einem
Haltestellenschild (Z224) mit Fahrplanvitrine sowie einem Papierkorb ausgestattet. Die
Nightliner Linie N2 wird, bis auf die Lage der Haltestelle Lechnerstraf3e, nicht verandert.
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410 Leitungen

Im Bereich der BaumaRnahme befinden sich verschiedene Sparten und Kanale der
nachfolgend aufgefiihrten Versorgungstrager:

* N-ERGIE AG Stromversorgung / Kommunikation

* N-ERGIE AG Gas

* N-ERGIE AG Wasser

» Stadtentwasserung und Umweltanalytik Nirnberg (SUN)
» StralBenentwasserung der Stadt Nirnberg

» Leitungen der Lichtsignalanlagen der Stadt Nirnberg

» Leitungen der Stral3enbeleuchtung der Stadt Nurnberg
« T-COM

» Kabel Deutschland

* Feuerwehr Nirnberg

» Leitungen der Versatel AG

* Main-Donau Netzgesellschaft

* Private Anlagen

Im Zuge des Vollausbaus der Ostendstrale BA 1l werden Verlegemalihahmen der Sparten
erforderlich. Dies betrifft auch die Bereiche der geplanten Baumscheiben. Die notwendigen
MalRnahmen wurden bereits in einem Koordinierungsgesprdch mit den betroffenen
Spartentragern abgestimmt.

4.10.1 Stromversorgung / Kommunikationstechnik

Die geplante Stral3enbahntrasse quert mehrere Leitungen der Stromversorgung sowie der
Kommunikationstechnik. Die  Regelverlegetiefe  betrdgt im  Stralenraum  ohne
Standsicherheitsnachweis 1,00 m und im Bereich Rasengleis 1,50 m. Die Leitungen sowie
das Kabelfihrungssystem werden im Zuge der Baumal3nahme gesichert. Wird eine nicht
ausreichende Uberdeckung angetroffen, werden konstruktive SchutzmaRnahmen beim Bau
des Gleiskorpers ausgefihrt.

4.10.2 Gasversorgung

Die geplante StraRenbahntrasse quert mehrere Gasleitungen. Die Leitungen werden im
Zuge der BaumaRnahme gesichert. Wird eine nicht ausreichende Uberdeckung angetroffen,
werden konstruktive Schutzmafinahmen beim Bau des Gleiskorpers ausgefuhrt. Zwei
Gasleitungen verlaufen im kompletten Bauabschnitt unter der StralRenfahrbahn
stadtauswarts.

4.10.3 Wasserversorgung

Die geplante StralRenbahntrasse quert mehrere Wasserleitungen. Die Leitungen werden im
Zuge der BaumaRnahme gesichert. Wird eine nicht ausreichende Uberdeckung angetroffen,
werden konstruktive SchutzmalBhahmen beim Bau des Gleiskorpers ausgefiihrt. Eine
Wasserleitung verlauft im kompletten Bauabschnitt auf Héhe der StralRe in stadteinwartiger
Richtung.
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4.10.4 Kanéle der Stadtentwéasserung und Umweltanaly  tik Nirnberg (SUN)

In der OstendstraRe befinden sich im Bereich der Stralenbahntrasse mehrere Kanale der
Stadtentwasserung und Umweltanalytik Nurnberg (SUN) von DN 200 bis DN 1500, die
gequert werden, bzw. parallel zur StralRenbahntrasse verlaufen. Beim Freilegen von
Leitungen wird SUN/S-1/3 verstandigt, um ggf. BestandsschutzmalBnhahmen an den
freigelegten Kandalen durchzufiihren. Die Zugénglichkeit zu den Schachtbauwerken wird nicht
beeintrachtigt werden. Zwischen Gegenstdnden und SUN-Kanalaul3enkante wird ein
Lichtraum von 1,0 m eingehalten Zwischen Gegenstanden und Schachtauf3enkanten wird
eine lichte Weite von 0,75 m eingeplant.

4.10.5 Leitungen fir Lichtsignalanlagen der Stadt N rnberg

Entlang der geplanten Stra3enbahnstrecke verlaufen mehrere LSA-Kabel, die mehrfach den
StralRenquerschnitt queren oder parallel zur Stral3enbahntrasse verlaufen. Auf Grund der
Anpassungen der Lichtsignalanlagen sind umfangreiche Umverlegungen und Anpassungen
der LSA-Kabel sowie der Steuerkabel erforderlich.

4.10.6 Leitungen der Stral3enbeleuchtung der Stadt N Urnberg

Entlang der geplanten StralRenbahnstrecke verlaufen mehrere Beleuchtungskabel, die
mehrfach den StralRenquerschnitt queren oder parallel zur Stral3enbahntrasse verlaufen. Auf
Grund der Anpassungen der Beleuchtung sind umfangreiche Anpassungen, Um-/
Neuverlegungen der Beleuchtungskabel erforderlich.

4.10.7 Anlagen der T- COM

Die geplante StralRenbahntrasse quert mehrere T-COM-Leitungen. Die Leitungen werden im
Zuge der BaumaRnahme gesichert. Wird eine nicht ausreichende Uberdeckung angetroffen,
werden konstruktive Schutzmafinahmen beim Bau des Gleiskdrpers ausgefihrt.

4.10.8 Anlagen von Kabel Deutschland

Die Kabelanlagen von Kabel Deutschland sind in den Kabelfiihrungssystemen der T-COM
verlegt. Bei den notwendigen Verlegearbeiten werden die Kabel von Kabel Deutschland in
die neuen Kabelfihrungssysteme der T- COM neu eingezogen. MalRRnahmen an
Telekommunikations-Anlagen von Kabel Deutschland werden als FolgemalRnahmen der
Telekommunikations-Anlagen der T-COM durchgeftihrt.

4.10.9 Leitungen der Feuerwehr Nurnberg

Entlang der geplanten Strallenbahntrasse verlaufen Steuerleitungen der Feuerwehr
Nurnberg, die mehrfach den StralRenquerschnitt queren. Die Regelverlegetiefe betragt im
Stral3enraum ohne Standsicherheitsnachweis 1,00 m und im Bereich Rasengleis 1,50 m. Die
Leitungen sowie das Kabelfiihrungssystem werden im Zuge der Baumafinahme gesichert.
Wird eine nicht ausreichende Uberdeckung angetroffen, werden konstruktive
Schutzmal3nahmen beim Bau des Gleiskorpers ausgefuhrt.
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Auf Grund der Verlegung von Kabeln der Feuerwehr gibt es folgende kritische Stellen:

+ nach der BreitengraserstralRe quert eine Trasse des SOR die Bahntrasse
* eine Trasse der Feuerwehr verlauft stidlich der Ostendstrale von der Cherus-
kerstral3e bis zur LechnerstralRe

4.10.10 Leitungen der Versatel AG

Die geplante Stral3enbahnstrecke hat mehrere Bertuhrungspunkte mit Anlagen der Versatel.
Die Leitungen werden im Zuge der BaumalRnahme gesichert. Wird eine nicht ausreichende
Uberdeckung angetroffen, werden konstruktive SchutzmaRnahmen beim Bau des
Gleiskorpers ausgefihrt.

4.11 Baugrund / Erdarbeiten
4.11.1 Geologie und Baugrundverhaltnisse

Zur Erkundung des Baugrunds wurden im Auftrag der VAG von der Firma Baugrundinstitut
Dr. Spotka und Partner GmbH im Marz 2013 5 Bohrungen im geplanten Streckenbereich
abgeteuft. Zusatzlich dazu wurden im Oktober 2016 6 weitere Bohrungen abgeteuft.

Ergebnisse der Bohrungen aus dem Jahr 2013:

Die Oberflachenbefestigung besteht aus einer Schwarzdecke tber Beton bis zu einer Tiefe
zwischen 0,15 und 0,39 m unter Ansatzhohe. Die Schwarzdecke besitzt eine Dicke zwischen
4,0 und 5,0 cm. Der unterlagernde Beton besitzt unterschiedliche Dicken, sowie
augenscheinlich unterschiedliche Zusammensetzungen und Festigkeiten. Unterhalb der
Oberflachenbefestigung stehen durchwegs kinstliche Aufflllungen an. Bei der Auffillung
handelt es sich um den Stral3enoberbau bestehend aus ,Mineralbeton®. Der ,Mineralbeton*”
steht in Dicken zwischen 0,07 und 0,55 m an.

Auf die Auffillungen folgt Sand. Der Uberwiegend braune und graue Sand ist zu Beginn eher
als schwach schluffig bis teilweise schluffig zu bezeichnen und bereichsweise kinstlich
aufgefillt. Eine genaue Abgrenzung, ob der oberflachennahe Sand kinstlich aufgefillt ist,
l&sst sich nicht eindeutig feststellen. Ab einer Tiefe zwischen 0,55 und 1,00 m folgt bis zur
Bohrendtiefe von 2,0 m durchwegs nichtbindiger Sand.

Wasser wurde zum Zeitpunkt der Untersuchungen in keiner der Bohrungen angetroffen.

Ergebnisse der Bohrungen aus dem Jahr 2016:

Die Oberflachenbefestigung besteht aus einer Schwarzdecke. Eine Aushahme ist die
Bohrung B2, hier ist die Oberfliche mittels Pflaster befestigt. Unterhalb der
Oberflachenbefestigung stehen kiinstliche Auffillungen an. Diese bestehen zuoberst meist
aus kiesigen, schwach sandigen Tragschichten mit Dicken von bis zu 0,25 m. Unterhalb
folgen sandig ausgepragte Auffillungen bis in Tiefen von 0,4 bis 1,2 m. Der aufgefillte Sand
besitzt meist kiesige und stellenweise schwach schluffige, sowie stellenweise schwach
steinige Anteile, sowie bei Bohrung B1 Schlacke- und Ziegelreste. Bei den Bohrungen B2
und B6 folgt naturlich anstehender, hellbrauner und hellgrauer Sand bis zur Bohrendtiefe von
2,5m.

Wasser wurde zum Zeitpunkt der Untersuchungen in keiner der Bohrungen angetroffen.
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Nachfolgende Tabelle zeigt die Dicke der erkundeten Schichten:

Bohrung Oberflachenbefestigung | Tragschicht Auffillung
[ m unter GOK] [ m unter GOK ] [ m unter GOK]
B1 0,25 0,50 >1,10
B2 0,15 - 0,35
B3 0,25 0,40 1,20
B4 0,25 0,40 1,20
B5 0,26 0,40 0,70
B6 0,12 0,30 0,50 (1,30)

4.11.2 Tragfahigkeit des Planums

Ergebnisse der Untersuchung von 2013:

Auf dem natdirlich anstehenden Boden unterhalb der Tragschicht (Planum) ist ein Ev2-Wert
von = 45 MN/m2, und in Hohe OK der wasserdurchlassigen Tagschicht ein Ev2-Wert von =
120 MN/m?2 nachzuweisen.

Bei der vorgesehenen Bauweise kommt das Planum grof3teils in Hohe der natirlichen
anstehenden nichtbindigen Sanden zu liegen. Teilweise kdnnen sich in Hohe Planum noch
Bereiche zeigen, in denen Uberlagernde dunkelbraun gefarbte schwach bindige bis bindige
Sande anstehen. Es empfiehlt sich in diesen Bereichen den Uberlagernden bindigen Sand
noch auszuraumen und durch Tragschichtmaterial zu ersetzen.

Der in Hohe Planum geforderte Ev2-Wert von = 45 MN/m2 kann auf dem nichtbindigen Sand
erreicht werden. Mit dem Aufbau von 30 cm Tragschichtmaterial wird der geforderte Ev2-
Wert von = 120 MN/m? ebenfalls erreicht.

Ergebnisse der Untersuchungen von 2016:

Auf den in Hohe Planum zu erwartenden natirlich anstehenden nichtbindigen und z.T.
schwach schluffigen aufgeflillten Sanden kann erfahrungsgemald durch eine
Nachverdichtung ein Ev2-Wert von = 45 MN/m2 erreicht werden.

Im Bereich des Baufeldes sind jedoch Auffiillungen mit ggf. hoheren Feinkornanteilen nicht
auszuschlieRen. Hier wird der geforderte Ev2-Wert erfahrungsgemaf unterschritten. In
diesem Fall ist ein Bodenaustausch mit Frostschutzmaterial vorzusehen. Der Umfang von
ggf. notwendigen Bodenaustauschmafinahmen ist mit dem Gutachter vor Ort abzustimmen.

Um den in Hohe OK der Frostschutzschicht nachzuweisenden Ev2-Wert von = 120 MN/m?2
(bzw. 2 100 MN/m? bei BK 0,3) zu erreichen, ist gemafl RStO12 eine Frostschutzschicht aus
gebrochenem Material (z.B. FS 0/56) mit einer Dicke von mindestens 30 cm (20 cm bei BK
0,3) erforderlich.
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4.11.3 Versickerfahigkeit des Baugrunds

Der in Hohe Planum anstehende nichtbindige Sand besitzt gemall den ausgefihrten
Untersuchungen einen kf-Wert in der Grofenordnung von 2 bis 7 x 10-4 m/s. Gemald DWA-
Regelwerk sind die aus Laborversuchen ermittelten Werte abzumindern. Fir den Sand sollte
u.E. deshalb ein kf-Wert von 1 x 10-4 m/s angenommen werden.

Als Tragschichtmaterial empfiehlt sich ein Frostschutzmaterial, z.B. 0/45 vorzusehen. Die
Wasserdurchlassigkeit liegt i.d.R. zwischen 10-4 und 10-5 m/s. Gemal o.g. Abminderung
sollte u.E. deshalb ein kf-Wert von 1 x 10-5 m/s angenommen werden.

Laut DWA-Arbeitsblatt A 138 ist eine Mindestdurchlassigkeit von kf > 1 x 10-6 gefordert.

Die Durchlassigkeit des anstehenden sandigen Untergrundes, sowie der geplanten
Tagschicht aus Frostschutzmittel liegt Gber dem empfohlenen Grenzwert. Der Aufbau ist
daher fur eine Versickerung geeignet.

Der unterhalb der alten ,Mineralbetonschicht* anstehende schwach bindige bis bindige Sand
wird bei der geplanten Bauweise planmalRig grof3teils ausgerdumt. Sollte dieser in
Teilbereichen im Planum noch anstehen, so ist dieser aus Grinden der
Versickerungsfahigkeit auszuraumen und durch Tragschichtmaterial zu ersetzen.

4.12 Entwésserung
Es liegt ein detaillierter Erlauterungsbericht zur Entwéasserung vor (siehe Unterlage 18.1).
4.13 StralRenausstattung

Im Zuge der Umbaumal3nahmen werden neue Lichtsignalanlagen an den Einmiindungen
BreitengraserstralRe, Lindnerstrale und LechnerstraRe installiert. Die bereits bestehende
Lichtsignalanlage OstendstralRe / Cheruskerstraf3e / Dr.-Gustav-Heinemann-Straf3e wird an
die neuen Verkehrsstrome angepasst. Es werden Blindenleiteinrichtungen vorgesehen. Eine
Beschleunigung des OPNV wird mittels Einsatz des Bake / Funk-Systems realisiert.

Im Bereich des Rasengleises werden die Fahrleitungsmaste zwischen den beiden
Richtungsgleisen aufgestellt. Im weiteren Verlauf der OstendstraRe werden neue Masten fir
die Fahrdrahtanlage in den Gehwegen errichtet bzw. vorhandene Wandbefestigungen
weiterverwendet oder ggf. erneuert. Die Stralenbeleuchtung wird mit den
Oberleitungsmasten bzw. mit den Abspannungen kombiniert.

Die Markierungen werden nach den Richtlinien fur die Markierung von Stral3en (RMS)
ausgefuhrt.
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5 Angaben zu den Umweltauswirkungen
51 Menschen einschlief3lich der menschlichen Gesund heit

In Deutschland setzt die 39. BImSchV (Bundes-Immissionsschutzverordnung) vom 02.
August 2010 die européische Luftqualitdts-Rahmenrichtlinie aus dem Jahr 1996 und ihre in
den Jahren 1999 bis 2004 erlassenen vier Tochterrichtlinien in nationales Recht um. Die
Tochterrichtlinien wurden mit Ausnahme der Richtlinie 2004/107/EG vom 15.12.2004
zwischenzeitlich aufgehoben und in Form von Anhangen in die Richtlinie 2008/50/EG vom
21.05.2008 (die Novelle der ursprunglichen Luftqualitats-Rahmenrichtlinie 96/62/EG vom
27.09.1996) integriert.

Die Immissions-Grenzwerte der europaischen Luftqualitatsrichtlinie 2008/50/EG fir relevante
Luftschadstoffe wurden in die 39. BImSchV tbernommen; sie betreffen Uberwiegend das
Schutzgut ,menschliche Gesundheit”, einzelne Grenzwerte zielen auch auf den Schutz der
Vegetation.

Bestand

Das Plangebiet liegt im Osten des Stadtgebiets Nurnberg, es umfasst die OstendstralRe im
Bereich zwischen der CheruskerstrafRe und der LechnerstralRe. Dieser StraRenabschnitt mit
einer Lange von ca. 670 Metern weist aktuell verkehrsplanerische, stédtebauliche und
straRenbautechnische Mangel auf, die zu Behinderungssituationen fir den Offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) und zu Stauereignissen sowie Gefahrdungen von FuRgangern
und Radfahrern fuhren.

Fur die lufthygienische Situation im Plangebiet ist insbesondere das Verkehrsaufkommen auf
der Ostendstralle selbst sowie im Kreuzungsbereich Ostendstrale / Cheruskerstralle
pragend.

Die Ostendstralle weist im Abschnitt zwischen der CheruskerstraRe und der Mdgeldorfer
HauptstralRe gegenwartig eine Verkehrsbelastung von rund 31.000 Kfz/24h auf. Der Anteil an
Kfz Uber 2,8 t liegt bei ca. 4 % am Tag und bei ca. 3 % in den Nachtstunden. Der Einfluss
des Motorisierten Individualverkehrs (MIV) auf die lufthygienische Situation im
Planungsgebiet, insbesondere auf die NO2- und Feinstaubkonzentrationen, ist deshalb als
sehr relevant einzustufen.

Die lufthygienische Situation im Plangebiet ist gegenwartig wie folgt zu kennzeichnen:

Im Zuge der flachendeckenden Messungen zur Luftqualitat im Stadtgebiet von Nirnberg
wurde in den Jahren 2004 und 2005 bei mobilen, diskontinuierlichen Luftmessungen an dem
dem Plangebiet am néachsten gelegenen Rasterpunkt C19 (ca. 400 m westlich des
Plangebiets nahe der Ostendstrale) mit 42 pg/m3 eine erhthte NO2-Konzentration
ausgewiesen, die (ber dem stadtischen Durschnitt lag. Die Konzentrationen der
Prufparameter Benzol (2 pg/m3) und Kohlenmonoxid (0,5 mg/m3) am Messpunkt C19 sind
ebenfalls erhoht, sie liegen aber jeweils deutlich unter den Immissionsgrenzwerten der 39.
BImSchV.

Fur Stickstoffdioxid ist im Kreuzungsbereich von zwei Hauptverkehrsadern (Ostendstral3e als
Ost-West-Verbindung und Anbindung an die BAB A3 und Cheruskerstrafl3e bzw. Dr.-Gustav-
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Heinemann-Stral3e als Teil des Ostlichen Stadtrings) damit eine, in erster Linie durch den
motorisierten Individualverkehr hervorgerufene, erhéhte Belastungssituation auszuweisen.

Aufgrund der angewandten, diskontinuierlichen Messmethode und der Messzeiten (nur
Messungen zu den verkehrsreicheren Tagzeiten, d.h. ohne Nachtmessungen) besitzt ein
direkter Vergleich der Messungen 2004/2005 mit dem aktuell giltigen Ganzjahresgrenzwert
(von 40 pg NO2/m3) allerdings nur orientierenden Charakter.

Die Messungen geben aber einen klaren Hinweis darauf, dass die Ostendstrale im
Plangebiet eine relevante Belastung mit verkehrsbedingten Luftschadstoffen aufweist. Neben
den genannten NO»-Belastungen sind hier auch periodisch erhéhte Feinstaubgehalte nicht
auszuschlieRen.

Durch die generelle Modernisierung der Kfz-Flotte und dadurch gesunkene Emissionen
konnte sich bei etwa gleich hohem Verkehrsaufkommen wie in den Jahren 2004/2005 in der
Ostendstral3e die Belastungssituation mit verkehrsbedingten Luftschadstoffen zum
gegenwartigen Zeitpunkt etwas verbessert haben. Generell ist beziiglich der lufthygienischen
Situation im Plangebiet aber nach wie vor von einer merklichen Exposition gegenuber
verkehrsbedingten Schadstoffemissionen auszugehen.

Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 39. BImSchV (Bundes-Immissions-
schutzverordnung) fir NO; sind insbesondere im Kreuzungsbereich von Ostendstrae und
Cheruskerstral3e im Hinblick auf den Ganzjahresgrenzwert fir NO, gegenwaértig nicht mit
hinreichender Sicherheit auszuschliel3en.

Umweltauswirkungen

Ziel der Planung soll hauptséchlich eine sichere Fiihrung der einzelnen Verkehrsteilnehmer
sein. Dies wird zum einen durch die Planung eines Rasengleises (ca. 310 m Lange) in
Mittellage und zum anderen durch die Neuordnung der Seitenbereiche, gréftenteils mit
Radstreifen, offentlichen Langsstellplatzen, StraRenbaumen und Gehwegen erreicht.

Durch die Anlage des Rasengleises in beiden Richtungen werden die Fahrzeitstreuungen
der Tram minimiert. Dadurch kann eine punktgenaue Beschleunigung an den
Lichtsignalanlagen mit mdglichst geringen Auswirkungen auf andere Verkehrsteilnehmer
gewabhrleistet werden.

Zudem wertet das Rasengleis die OstendstralRe gestalterisch, 6kologisch und larmtechnisch
auf. Um Riuckstaus zu verringern, werden an der Ringkreuzung fir Linksabbieger, die
Richtung Cheruskerstral3e fahren wollen, die Linksabbiegespuren verlangert.

Mit den geplanten MaRRnahmen soll eine Verflissigung des OPNV und des MIV im
Plangebiet erreicht werden. Aus der Verringerung von Stauereignissen und der zu
erwartenden hoheren Attraktivitat fir den Radverkehr ist eine Abnahme der
verkehrsbedingten Emissionen zu prognostizieren.

Fir das Jahr 2030 wird eine Verkehrsbelastung in der Ostendstraf3e von rd. 32.500 Kfz/24h
geschatzt. Der Anteil an Kfz Uber 2,8 t wird bei 4 % am Tag und 3 % in der Nacht bestehen
bleiben. Die leichte Zunahme der Verkehrsmenge gegeniiber dem Istzustand wird mit der
Ansiedlung neuer gewerblicher Nutzungen entlang der OstendstraBe und der
Laufamholzstrale sowie mit weiterer Wohnbebauung im Bereich Laufamholz /
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LangseestralRe und in Rehhof begriindet. Aufgrund der verlangerten Linksabbiegespur und
der damit verbundenen Kapazitatserh6hung fiir die Linksabbieger in die Cheruskerstral3e
wird die Fahrbeziehung von Osten nach Siden Uber die Ostendstral3e vermutlich an
Bedeutung gewinnen. Hier kann es im Plangebiet zu leichten Verkehrsverlagerungen von
anderen Routen auf die Ostendstralle kommen, die den positiven Effekt der
Verkehrsverflissigung aus lufthygienischer Sicht in Teilen konterkariert.

Angesichts der vorherrschenden Grundbelastung mit Luftschadstoffen ist die mit der
Anderung der planerischen Nutzung einhergehende Veranderung der Luftqualitat im Bereich
der OstendstraRe zusammenfassend als voraussichtlich nicht erheblich bzw. konzeptionell
forderlich einzustufen.

Im vorliegenden Fall wirde die Nullvariante der Ausgangssituation entsprechen, da schon
langere Zeit ein gleichbleibender Zustand besteht.

Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen der Planungen in Bezug auf den Aspekt
,Lufthygiene* sind im vorliegenden Fall nicht zu erkennen. Uberwachungs- oder
MonitoringmalRhahmen werden deshalb nicht fur notwendig erachtet.

Hinweis: Die letzten flachendeckenden Messungen zur Auf3enluftqualitdit wurden im
Plangebiet in den Jahren 2004/2005 durchgefiihrt. Die Daten sind aus verschiedenen
Griinden (z.B. Anderung der Verkehrszahlen, Flottenwechsel, geanderte Umfeldnutzungen)
heute nur noch eingeschrankt belastbar.

5.2 Naturhaushalt

Da es sich bei der Malfhahme um einen bestandsorientierten Ausbau handelt, ist mit keinen
relevanten Umweltauswirkungen auf die Schutzgter Tiere / Pflanzen / biologische Vielfalt,
Boden, Wasser, Klima / Luft, einschlie3lich Wechselwirkungen, zu rechnen.

53 Landschaftsbild

Da es sich bei der MaRhahme um einen bestandsorientierten Ausbau handelt, ist mit keinen
relevanten Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft zu rechnen.

5.4 KulturgUter und sonstige Sachguter

Bodendenkmaler sind im Bereich der Ausbaustrecke nicht bekannt und auch nicht zu
vermuten.

55 Artenschutz

Die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande nach § 44 Abs. 1 i.V.m. Abs. 5 BNatSchG
(Bundesnaturschutzgesetz) bezilglich der gemeinschaftsrechtlich geschitzten Arten (alle
europaischen Vogelarten, Arten des Anhangs IV der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie) sowie
der ,Verantwortungsarten nach 8 54 Abs. 1 Nr. 2 BNatSchG, die durch das Vorhaben erfullt
werden konnen, wurden in einer gesonderten Unterlage (spezielle artenschutzrechtliche
Prufung) ermittelt und dargestellt.

Die durchgefuihrte ,worst-case“-Analyse zu den speziellen artenschutzrechtlichen Belangen
kommt zu folgendem Ergebnis:
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Aufgrund der Habitatausstattung wurde vermutet, dass gem. Anhang IV der Fauna-Flora-
Habitat-Richtlinie  (FFH-Richtlinie) europarechtlich streng geschitzte Saugerarten,
europaische Vogelarten im Sinne von Art. 1 VRL (Vogelschutz-Richtlinie) sowie Insekten
beeintrachtigt werden kénnten.

Im Laufe der Untersuchungen wurden relevante Fledermaus- und Vogelarten nachgewiesen,
die aber durch die geplanten MalRnahmen nicht betroffen sein werden. Ein Verstol3 gegen
die Schadigungsverbote des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG i.V.m. Abs. 5 BNatSchG liegt damit bei
Einhaltung der einschlagigen rechtlichen Vorschriften nicht vor.

Auch unter worst-case-Bedingungen sind keine Beeintréachtigungen oder Schadigungen von
europarechtlich streng geschitzten Saugerarten gem. Anhang IV FFH-Richtlinie oder
europaischen Vogelarten i.S.v. Art. 1 VRL zu erwarten.

Im Bereich des Vorhabens wurden Vorkommen des Grol3en Lindenprachtkafers (Scintillatrix
rutilans) gefunden, die durch die BaumafRnahme zerstdrt werden. Ob es sich um aktuelle
Vorkommen oder Altspuren handelt, kann erst zu einem spéteren Zeitpunkt geklart werden.
Siehe hierzu auch Kapitel 6.4.

Es werden fur die gem. Anhang IV der FFH-Richtlinie europarechtlich streng geschitzten
Arten (Fledermduse) und die europdischen Vogelarten i.S.v. Art. 1 VRL Kkeine
Verbotstatbestande nach 8 44 Abs. 1 iV.m. Abs. 5 BNatSchG erflllt. Eine
Ausnahmegenehmigung nach § 45 Abs. 7 BNatSchG ist nicht erforderlich.

In der Unterlage 9.5 werden die durchgefiihrten Prifungen naher ausgefiihrt und die
Betroffenen Arten im Einzelnen aufgelistet.

5.6 Natura 2000-Gebiete

Gebiete gemeinschaftlicher Bedeutung gemafl 8§ 31f BNatSchG (Fauna-Flora-Habitat-
Richtlinie und Vogelschutz-Richtlinie) liegen innerhalb des Untersuchungsraumes oder im
naheren Umfeld nicht vor, so dass Beeintrachtigungen des Natura 2000-Netzes durch das
Planvorhaben auszuschliel3en sind.

5.7  Weitere Schutzgebiete

Am 0stlichen Rand des Thusnelda-Schulhofes (LindnerstralRe) steht eine alte Eiche nahe am
Vorhabensbereich, sie wurde in der Biotopkartierung erfasst (Biotop Nr. 1325-001). Zur
Vermeidung von Beeintrachtigungen, sind fur die Eiche wahrend der Bauzeit
Schutzmal3nahmen vorzusehen.
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6 Maflinahmen zur Vermeidung, Minderung und zum Ausgl  eich erheblicher
Umweltauswirkungen nach den Fachgesetzen

6.1 Larmschutzmallinahmen

Der Umbau der OstendstraBe (StralRe und Schiene) wird als erheblicher baulicher Eingriff
eingestuft.

Der Verkehrsraum wird von der Stral3e und Schiene gemeinsam genutzt. Fir die Beurteilung
wird deshalb der Gesamtpegel aus Stralle und Schiene herangezogen. Eine wesentliche
Anderung im Sinne der 16. BImSchV liegt vor, wenn der Beurteilungspegel um mindestens 3
dB(A), das sind wegen der vorgeschriebenen Aufrundung mindestens 2,1 dB(A), steigt.

Eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV (Bundes-Immissions-
schutzverordnung) liegt auch vor, wenn der Beurteilungspegel auf mindestens 70 dB(A) am
Tag, das sind wegen der vorgeschriebenen Rundung mindestens 69,1 dB(A), oder
mindestens 60 dB(A) in der Nacht, das sind wegen der vorgeschriebenen Rundung
mindestens 59,1 dB(A), erhéht wird.

Eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImSchV liegt weiterhin vor, wenn der
Beurteilungspegel von mindestens 70 dB(A) am Tag oder mindestens 60 dB(A) in der Nacht
erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Zwischen der Kreuzung Ostendstral3e / Cheruskerstrae / Dr.-Gustav-Heinemann-Stral3e
und der Breitengraserstraf3e wird das teilweise vorhandene Kopfsteinpflaster durch einen
Splittmastixbelag ersetzt. Mit dieser MaRnahme kdnnen Pegelminderungen bewirkt werden.
Weitere LarmschutzmalRnahmen werden nicht erforderlich.

Zwischen der Breitengraserstrafle und der Thusneldastral3e werden neue Signalanlagen
errichtet (Breitengraserstralle, Lindnerstrale und Lechnerstral3e). Hier kommt es zu
Pegelerhéhungen und somit zu einem Anspruch auf Larmvorsorge.

Die Beurteilung der einzelnen Immissionsorte kann der Ergebnistabelle in der Unterlage 17.1
»Schalltechnische Untersuchung* entnommen werden.

LarmschutzmalRnahmen:

Aktive LarmschutzmalRnahmen kénnen aus stadtebaulichen Griinden nicht errichtet werden.
Vorgesehen ist die Kostenerstattung fur passive LarmschutzmalBhahmen nach den
Vorgaben der 24. BImSchV.

Ein Anspruch dem Grunde nach wurde fiir die folgenden Anwesen festgestellt:

Lindnerstralie 3

OstendstralRe 157
Ostendstral3e 159
Ostendstral3e 161
OstendstralRe 168
OstendstralRe 170
OstendstralRe 171
OstendstralRe 172
OstendstralRe 173
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OstendstralRe 175
OstendstralRe 176
Ostendstral3e 177
OstendstralRe 178
Ostendstral3e 181
Ostendstral3e 182
OstendstralRe 183
Ostendstral3e 189
ThusneldastralRe 5, Container

Zu den SchutzmaRnahmen gehért auch der Einbau von Liftungseinrichtungen in Raumen,
die Gberwiegend zum Schlafen benutzt werden und in R&umen mit sauerstoffverbrauchender
Energiequelle.

6.2 Sonstige ImmissionsschutzmalRnahmen

Schwingungsimmissionen:

Im Planungsabschnitt zwischen der Kreuzung Ostendstralie / Cheruskerstral3e / Dr.-Gustav-
Heinemann-StraRe und der Breitengraserstralle befindet sich ein Gewerbegebiet, in dem
eine entsprechende Nutzung stattfindet. In diesem Bereich treten nur relativ geringfiigige
Gleisachsverschiebungen auf. Zudem entfallt ein Gleisabzweig mit entsprechenden Weichen
und Kreuzungen. Unter Berticksichtigung der Vorbelastung (vorhandene Gleisanlage) und im
Hinblick auf die normale gewerbliche Nutzung sind in diesem Bereich keine besonderen
SchutzmaRnhahmen zur Minderung der Emissionen der geplanten Gleisanlage erforderlich.

Zwischen der Breitengraserstrale und der Lindnerstral3e befindet sich sidlich der
Ostendstral3e die Thusneldaschule. Die Schulgebdude befinden sich in einem relativ grof3en
Abstand zur Gleistrasse. Insofern ist davon auszugehen, dass derzeit keine relevanten
Schwingungsimmissionen in den Gebauden auftreten. Das Heranrtcken der Gleise bewirkt
eine Zunahme der Schwingungsimmissionen. Die Zunahme der Schwingungsimmissionen
bleibt aber unter den in Abschnitt 4 der Schwingungstechnischen Untersuchung
beschriebenen  Anderungskriterien. Zudem durften die genannten Anhalts- und
Orientierungswerte weiterhin eingehalten sein. Lediglich der im Plan ausgewiesene
Schulcontainer ist als problematisch anzusehen. Der Container ist auf Grund seiner
Bauweise sehr erschitterungsanfallig. Zudem rtckt hier das sudliche Gleis dichter an das
Gebaude heran. Es kann davon ausgegangen werden, dass das beschriebene
Anderungskriterium ,Erschitterungszunahme >= 25 %" hier erreicht wird und die
Erschitterungsimmissionen den 1,5-fachen Anhaltswerten der Tabelle 1 der DIN 4150-2 fir
besonders schutzbedirftige Einwirkungsorte tberschreiten. Sofern der Schulcontainer fir
Unterrichtszwecke  genutzt wird, ist eine MalBhahme zur Minderung der
Schwingungsimmissionen des sudlichen Gleises erforderlich.

Im Bereich zwischen Lindnerstralle und Lechnerstralle befinden sich Wohn- und
Geschéftshauser in relativ geringem Abstand zur Gleisanlage. In diesem Bereich wurden in 4
Gebauden Schwingungsmessungen durchgefiihrt. Auffallig ist, dass in zwei Geb&uden sehr
hohe Erschitterungsimmissionen bereits derzeit auftreten. Es handelt sich hierbei um die
Gebaude OstendstralBe 168 und 176. Ursache hierfir sind die in den Gebauden
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vorhandenen niedrigen Deckeneigenfrequenzen, die sich offensichtlich gut von der
StraRenbahn anregen lassen. In den anderen zwei Gebduden wurden hoQhere
Deckeneigenfrequenzen erfasst und die Erschitterungsimmissionen waren gering. Die in
den Gebauden, aus der Korperschallibertragungen entstehenden und messtechnisch
erfassten Innenraumpegel, liegen unter dem Orientierungswert von 40 dB(A) fur
Schlafraume. Die Immissionsprognose lasst den Schluss zu, dass moderate Zunahmen der
Schwingungsimmissionen in den Anliegergebauden eintreten. Diese liegen voraussichtlich
unter den vorher beschriebenen Anderungskriterien. Allerdings kann davon ausgegangen
werden, dass die Zunahme der Kdorperschallimmissionen wahrnehmbar sein wird. Im
Hinblick auf die Hohe der gemessenen Korperschallimmissionen wird der Einbau einer
elastischen Gleislagerung in diesem Bereich empfohlen.

MalRnahmen:

Da die Gleisanlage sich auch zukinftig im StralRenbereich befinden und vom Kfz-Verkehr
befahren wird, ist der Einbau eines Rillenschienenoberbaus erforderlich. Im Hinblick auf die
hier empfohlene Anordnung einer Maflinahme zur Reduzierung der Korperschallimmissionen
der Gleisanlage wird der Einbau einer elastischen Rillenschienenlagerung nach DIN 45673 —
Mechanische Schwingungen — Elastische Elemente des Oberbaus von Schienenfahrwegen -
Teil 8: Labor-Prufverfahren fur kontinuierliche elastische Schienenlagerungen — mit einer
maximalen vertikalen Schienenverformung von 1 — 1,5 mm unter maximaler Radsatzlast
vorgeschlagen.

Im Bereich des Schulcontainers ist, ergdnzend zur elastischen Rillenschienenlagerung, eine
Betonplatte der Starke ca. 50 cm auf besonders gut verdichtetem Untergrund vorzusehen.
Betroffen ist hier nur das sudliche Gleis Uber eine Lange von ca. 50 m. Diese besonders
starke Betonplatte ist in etwa mittig vor dem Schulcontainer einzubauen.

6.3 MalRnahmen zum Gewasserschutz

Die geplante Straenbaumaflinahme liegt aul3erhalb von Wasserschutzgebieten, so dass
keine Malinahmen erforderlich werden.

Innerhalb der Baustrecke liegen keine vorlaufig gesicherten oder festgesetzten
Uberschwemmungsgebiete.

Im Planungsbereich, vor dem Grundstick Ostendstr. 124 Flur Nr. 176/3, befindet sich eine
Grundwassermessstelle, die vom Grundstiickseigentimer betrieben wird. Soweit die
Messstelle nicht erhalten bleiben kann, wird sie in Abstimmung mit dem
Wasserwirtschaftsamt Nirnberg und dem Betreiber ordnungsgeman zuriickgebaut.

Der Anteil des Regenwassers der OstendstralRe, das in den Wdhrder See geleitet werden
soll, wird durch eine Sedimentationsanlage gereinigt. Gemal 819 WHG
(Wasserhaushaltsgesetz) wird im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens uber die
wasserrechtliche Erlaubnis entschieden.
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6.4 Landschaftpflegerische Maflinahmen

Die geplante Strallenausbaumalinahme verursacht durch die Fallung von Einzelbdumen,
den Eingriff in die Heckenstruktur am Schulhof der Thusneldaschule und das Uberbauen
offener Baumscheiben Eingriffe mit Auswirkungen auf die NaturgUter. Die Auswirkungen
wurden ermittelt und geeignete Maflinahmen zur Vermeidung und zum Ausgleich entwickelt.
Die Bilanzierung des Eingriffs mit Ausgleichsplanungen erfolgt nach der Bayerischen
Kompensationsverordnung auf Grundlage der Biotopwertliste. Zusatzlich wurde fur die
Bewertung der Baumstandorte das uberschlagige Kronenvolumen untersucht. Des Weiteren
wurde der Gehdlzbestand auf Vorkommen des Lindenprachtkéfers untersucht.

Eingriffs-/ Ausgleichsbilanzierung nach BayKompV (Bayerische Kompensationsverordnung)

Durch den bestehenden hohen Versiegelungsgrad des Bearbeitungsgebietes lasst sich der
Eingriff auf wenige Stellen reduzieren:

* B 312 Fallung von 17 Einzelbdumen

* V 51 Versiegelung von Griinflichen und Gehdlzbestanden entlang von Verkehrs-
flachen (offene Baumscheiben)

* V 32 Versiegelung von wasserdurchlassigen Geh- und Radwegen

» X 12 Versiegelung von Siedlungsbereichen (Misch- und Kerngebiet)

» V 51 Versiegelung von Griinflachen und Gehdlzbestanden entlang von Verkehrs-
flachen (Heckenstruktur Schulhof)

Alle Uubrigen Flachen im Eingriffsbereich sind durch bestehende Gebaude oder den
bestehenden Verkehrsraum Uberbaut oder versiegelt. Diese Flachen werden zukiinftig
weiterhin Giberbaut oder versiegelt sein, eine weitere Betrachtung dieser Flachen entfallt.

Als Baufeld und Baustelleneinrichtungsflachen werden bestehende versiegelte Flachen
genutzt. Somit entfallt eine weitere Betrachtung der Flachen.

Es ergibt sich fur das Eingriffsgebiet ein Kompensationsbedarf von 10.634 Wertpunkten.

Kompensationsmaflinahmen

» Pflanzung von heimischen, standortgerechten Einzelbdumen als stral3en-
begleitende Allee.

» Es werden 30 Gehdlze mit StU 25-30 gemalR dem Standardsortiment der Stadt
Nurnberg (Servicebetrieb Offentlicher Raum) gepflanzt. Genaue Baumarten werden
noch festgelegt.

» Pro Neupflanzung wird eine Flache von 10 m2 zum Ansatz gebracht. Der reduzierte
Flachenansatz begriindet sich mit dem beengten Raum fur Straf3enbdume und der
geringen Flache an offener Baumscheibe gegeniber einer Feldpflanzung.

» Entsiegelung bestehender Verkehrsflachen und Anlage von Rasengleisanlagen auf
einer Flache von 2.059 m2.

» Entsiegelung bestehender Verkehrsflachen durch das Anlegen von offenen
Baumscheiben und Stral3enbegleitgrin auf einer Flache von 461 mz

» Entsiegelung bestehender Verkehrsflachen durch das Anlegen von fugenoffenen
Belagsflachen auf einer Flache von 183 m2.

Es ergibt sich fur das Eingriffsgebiet ein Kompensationsumfang von 11.219 Wertpunkten.
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Der Eingriff kann durch die beschriebenen Kompensationsmalinahmen vollumféanglich
ausgeglichen werden.

An drei StraRenbdumen wurden Spuren des Lindenprachtkéfers gefunden. Von den
betroffenen Baumen ist ein Baum zur Fallung gekennzeichnet. Um den Bestand des
Lindenprachtkafers zu sichern, sollten befallene Geholze so lange wie moglich erhalten
werden. Die Fallung hat im Februar vor Beginn der Baumaflnahme zu erfolgen und die
Geholzteile sind in das Ersatzhabitat, Flur Nr. 291/3 Gem. Laufamholz, zu bringen und dort
stehend zu lagern, bis die vollstandig entwickelten Kafer ausgeflogen sind.

In der Unterlage 9.1 werden die Malinahmen naher ausgefihrt und in den MaRnahmepléanen
dargestellt.

6.5 Maflinahmen zur Einpassung in bebaute Gebiete

Sowohl die vorhandene als auch die zukiinftige Bebauung entlang der Ostendstrale wurde
bei der Planung entsprechend berticksichtigt.

Die Umgestaltung der Ostendstral3e tragt auch dazu bei, dass die stadtplanerischen
Zielsetzungen umgesetzt werden konnen. MalRnahmen wie die Aufnahme der
raumbildenden StraR3enfluchten, die intensive, alleeartige Begrinung, die Gliederung durch
Baumreihen und Einzelbdume, die Aufweitung des Strallenraums, der Bau eines
Rasengleises usw. fihren zu einer Aufwertung des gesamten StralRenumfeldes und sind
entscheidende Bausteine zur Steigerung der Attraktivitat fir Anwohner und Investoren.

6.6 Sonstige MalRhahmen nach Fachrecht

Richtlinie 2012/18/EU (Seveso-lIl)

Im Rahmen einer Risikoanalyse wurde in Bezug auf den Betriebsbereich nach Storfall-
Verordnung (untere Klasse) Staub & Co. — Silbermann GmbH, Ostendstralle 122a, 124
geprift, ob sich aufgrund der geplanten verkehrstechnischen MalRnahmen das Risiko eines
schweren Unfalls (Storfall im Betriebsbereich) vergrof3ert oder die Folgen eines solchen
Unfalls (Storfall im Betriebsbereich) verschlimmert werden kénnen.

Durch den geplanten Ausbau der Ostendstral3e ergeben sich bzgl. der Auswirkungen des
StralBen- und StralBenbahnverkehrs als umgebungsbedingte Gefahrenquellen flir den
Betriebsbereich Staub & Co. — Silbermann GmbH keine Anderungen.

Aufgrund der geplanten Malnahmen ist zu erwarten, dass im zeitlichen Mittel (t >>
Ampelphase, t = 1h; die ERPG-2-Werte sind auf ein Zeitintervall von 1h bezogen) der hdhere
Verkehrsstrom (Verkehrsfluss) des StralRenverkehrs durch eine geringere Verkehrsdichte
(=hdhere Geschwindigkeit, d.h. hohere Durchschnittsgeschwindigkeit ) kompensiert wird, so
dass sich aufgrund der geplanten MalRnahmen die Anzahl der Menschen, die sich innerhalb
des angemessenen Abstandes in Stral3enfahrzeugen befindet, nicht vergréf3ert und damit
die Folgen eines Unfalls (Storfalls) sich nicht verschlimmern. Ebenso ist aufgrund der
geplanten MaRRnahmen zu erwarten, dass sich die Aufenthaltsdauer der Menschen in der
StraBenbahn innerhalb des angemessenen Abstandes verkirzt (durch hohere
Durchschnittsgeschwindigkeit; auch keine Haltestellen innerhalb des angemessenen
Abstandes) und damit die Folgen eines Unfalls (Storfalls) sich nicht verschlimmern. Die max.
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Aufenthaltsdauer der StralRenbahn innerhalb des angemessenen Abstandes liegt im Bereich
einer Signal- bzw. Ampelphase (die ERPG-2-Werte sind auf ein Zeitintervall von 1h bezogen,
Signal- bzw. Ampelphase << 1h).

Die detaillierten Voraussetzungen, Ergebnisse und Erlauterungen der Risikoanalyse kdnnen
der Unterlage 19 entnommen werden.

Der Umbau der Ostendstraf3e wird durch die Feuerwehr, Sachgebiet Bevolkerungsschutz, im
bereits vorhandenen MalRnahmenplan fir die Firma Staub & Co. — Silbermann GmbH,
Ostendstral3e 122a, 124 bei der nachsten Umschreibung gewdirdigt.

Erganzende Betrachtung der Zu-/ Abfahrtssituation fir Gefahrguttransporte:

Durch das Rasengleis in der Ostendstrale ist zukinftig das Linksabbiegen von
Gefahrguttransportern Richtung Stadtmitte aus dem Betriebsbereich und das Linksabbiegen
von stadteinwarts fahrenden Gefahrguttransportern in den Betriebsbereich nicht mehr
maglich.

Im Rahmen der Vorplanung wurde deshalb die Zu-/ Abfahrtssituation flr Gefahrguttransporte
naher untersucht. Es wurde verkehrstechnisch geprift, an welchen Stellen fur solche
Fahrzeuge Wendemdoglichkeiten bestehen. Dies ist im Bereich des Mdogeldorfer Plarrers
(Blockumfahrung) fir Abfahrten in Richtung Westen und in der Passauer Strafl3e stdlich der
GleiBhammerstraRe fir Zufahrten aus Richtung Osten mdglich. Fir von der Autobahn
kommende Fahrzeuge steht neben der Wendemdglichkeit in der Passauer Strafl3e auch die
Alternativroute Uber die Anschlussstelle Behringersdorf zur Erlenstegenstrale, AuReren
Sulzbacher Straf3e und den Ring zur Verfiigung. Lediglich fir ausfahrende Lastziige mit dem
Ziel Ring oder Innenstadt steht ausschlief3lich die Umfahrung in Mdgeldorf zur Verfliigung, da
die anderen Alternativen (Thumenberger Weg und Schmausenbuckstraf3e) hohenbegrenzt
sind.

7 Kosten

Kostentrager fur die MalBnahme ist die Stadt Nurnberg. Mittel sind bereits im Mittelfristigen
Investitionsplan eingestellt. Die Mallnahme wird seitens des Freistaats Bayern entsprechend
den Zuwendungsrichtlinien bezuschusst.

8 Verfahren

Zur Erlangung des Baurechtes ist die Durchfiihrung eines Planfeststellungsverfahrens
gemal Art. 36 des Bayerischen StralRen- und Wegegesetzes (BayStrWG) in Verbindung mit
§ 28 des Personenbeforderungsgesetzes (PBefG) vorgesehen. Der Ablauf des
Planfeststellungsverfahrens sowie die Rechtswirkungen einer Planfeststellung sind in Art. 72
ff. des Bayerischen Verwaltungsverfahrensgesetzes (BayVwVfG) geregelt.
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9 Durchfihrung der BaumalRnahme

Im Anschluss an das Planfeststellungsverfahren werden vom Stral3enbaulasttradger und von
der Verkehrs-Aktiengesellschaft Nurnberg die notwendigen Zuschussantrage gestellt.
Danach erfolgen die Ausschreibungen und die Durchfiihrung der Baumalinahmen. Wéhrend
der Bauarbeiten wird es zu Behinderungen im Stral3enverkehr kommen. Es werden
Umleitungsstrecken geplant. Zugangs- und Zufahrtsbereiche werden durchgéngig
gewabhrleistet. Fur die StralRenbahn wird ein Schienenersatzverkehr eingerichtet.

Grunderwerb

Fur den Ausbau der Ostendstralle wird an einigen Stellen Grunderwerb aus den
Seitenbereichen notwendig.

Um in Hohe der Thusneldaschule die Gehwege, den Radweg, die Haltestelleninsel und die
Fahrbahnen unterzubringen, ist ein Eingriff in den Schulhof erforderlich. Der 3 — 5 m breite
Streifen kann ohne Einschréankung der Nutzungen auf dem Schulhof in Anspruch genommen
werden. Das Ballspielfeld bleibt erhalten. Es entfallen ca. 180 m2 Nutzflache. Allerdings kann
der Eingriff durch eine Schulhoferweiterung von ca. 70 m2 an der Breitengraserstral3e
teilweise kompensiert werden. Die MalRnhahme wurde im Rahmen der stadtinternen
Instruktion abgestimmt und muss vor dem Ausbau der Strafle entsprechend geregelt
werden.

Der Eingriff in zwei Firmenareale, auf der Sidseite der Ostendstral3e, wurde mit den
Betroffenen detailliert abgesprochen. Sie lehnen den ersatzlosen Wegfall der dort
angelegten Privatstellplatze ab. Die senkrecht parkenden Fahrzeuge beanspruchen jedoch
teilweise stadtischen Grund. Lage ein Bauantrag fir eine Neunutzung vor, wirden solche
Parkplatze mit Gehwegiberfahrt auf der gesamten Lange des Grundsticks nicht
genehmigungsfahig sein. Bei der Verwaltung liegen keine Unterlagen vor, aus denen
ersichtlich ist, dass diese Stellplatze dem Stellplatznachweis dienen. Ein Konsens konnte
trotz intensiver Verhandlungen nicht erzielt werden. Nachdem immer wieder Bewegung in
die Nutzung benachbarter Grundstiicke kommt, versucht die Verwaltung in diesem
Zusammenhang weiterhin, einen Ersatz fur die Stellplatze zu finden. Letztlich ist abzuwagen,
ob die Einzelinteressen mit dem Gefahrdungspotential der breiten Gehwegiberfahrt oder
das Allgemeinwohl mit regelgerechter Umgestaltung des Stralenraums Vorrang haben.
Uber die Inbesitznahme, die Abtretung und die Entschadigungsforderungen ist im Rahmen
des Planfeststellungsverfahrens zu entscheiden.

In die Grundsticksflache des ehemaligen ,Coca-Cola-Areals® an der Nordseite der
OstendstralBe, zwischen der Dr.-Gustav-Heinemann-StraRe und der Stichstral3e
Ostendstral3e, ist ebenfalls ein Eingriff erforderlich. Dieser wurde im Rahmen des
Bebauungsplanverfahrens Nr. 4370 bereits beriicksichtigt.

Des Weiteren besteht Regelungsbedarf fir einen Flacheneingriff im Bereich der Einmiindung
Cheruskerstral3e, sowie fur diverse Flachen entlang der Sidseite und eine kleine Flache an
der Nordseite der Ostendstrale.
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